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AVANT-PROPOS

Ce manuel est un résumé de renseignements techniques des-
tinés 4 faire connaitre en détail tous les organes des tracteurs « Fordson »
et « Fordson-Major»,

Il a été établi a lintention des Chefs d’atelier et contre-
maitres pour faciliter les réparations et également, a T'usage des
vendeurs spéoialistes pour quils puissent répondre aux questions
posées par la clientele.

P. S.— Les outillages mentionnées dans ce manuel sont spéciaux pour
les tracteurs et pourront étre approvisionnés sur demande.
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CULASSES ET JOINTS D’ETANCHEITE

Serrer les vis de culasse, dans Pordre
indiqué sur Iillustration, jusqu’a obtention
d’un couple de 8,280 a 9,850 kg/m pour mo-
teurs froids ou 6,9 a 8,280 kg/m pour moteurs

chauds
Les culasses suivantes sont utilisées : Fig. 1. — Serrage des vis de culasse.
TAUX OINT

CULASSE |  ‘de MOTEUR TYPE b oulasse IDENTIFICATION

compression de piston utilisé (fondue sur la culasse)
N-6050-A | 4.6:1 Essence. Téte bombée. N-6o51-A
N-6050-B 3.8:1 Huile de tracteur vapo- | Téte bombée. N-6051-A N-6050-B (basse com-

risable ou gas oil. pression).

N-6050-C 4.8 11 Essence, Téte plate. N-6051-C N-6050-C
N-6050-E 4.3:1 Pétrole. Téte plate. N-6051-C N-6050-E

La culasse N-6050-D (taux de compression 5,2 : 1) était utilisée pour des moteurs 3 essence ;
elle est maintenant périmée, et ne devra plus étre utilisée en service.

Les outils spéciaux a employer pour les culasses sont :

Trm/N-6050 (auparavant TR-270) : Clé a écrous pour culasses;

Trm/N-7222 (auparavant TR-279) : Tiges de repérage de culasses (une paire).

On identifie les joints d’étanchéité des culasses d’aprés la maniére dont sont disposés les
orifices d’eau (voir illustration ci-dessous). Toujours monter les joints d’étanchéité, avec le mot Ford
en haut.

N-6051 A N-605{ B N-6058 C

Fig. 2. — Joints de culasses.
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En cas d’étanchéité insuffisante entre les orifices d’eau et les soupapes d’échappement, due
3 des variations de coulées, utiliser N-6051-B au lieu de N-6051-A. Toujours monter un joint d’étan~
chéité sans virole, ’il en existait un a 'origine.

Si le joint d’étanchéité -N-6051-C éclate par suite de Pemploi d’un pétrole vaporisable de qua-
lité inférieure, utiliser le joint d’étanchéité N-6051-D.

Les formes des orifices d’eau des blocs-cylindres, culasses, et joints d’étanchéité devront, en
principe, étre les mémes, bien qu’on puisse rencontrer en service les combinaisons indiquées ci-des-
sous et qui, normalement, devraient donner satisfaction.

FORME DES ORIFICES D'EAU FORMES DES ORIFICES D'EAU
DE BLOC-CYLINDRES ‘ DE JOINTS D'ETANCHEITE
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F1G. 3. — Diverses formes d’orifices d’eau




SOUPAPES, GUIDES, RESSORTS, SIEGES RAPPORTES, RECTIFICATION
DES SOUPAPES ET DES SIEGES, ET REGLAGE DES SOUPAPES

Description.

Soupapes a téte de champignon du type a tiges paralléles, munies de guides de soupapes
du type a douille pleine. Freins de ressorts de soupapes du type a bague fendue.

Démontage et remontage.

Pour démonter ou remonter les soupapss, les guides, ou les ressorts, il est nécessaire d’enlever
le réservoir & carburant, la culasse, les collecteurs d’échappement et d’admission, ainsi que le cache-
soupapes. Placer chaque soupape, avec ses propres guides, en face de leurs trous respectifs. On évitera
de laisser tomber les bagues fendues dans le carter d’huile. Ne pas marquer au pointeau les tétes de
soupapes — ceci ne fait que les fausser.

Instructions de réglage et tolérances.

Les soupapes suivantes sont employées :

(@) N-6505-A, diamétre de téte standard ...... ... 42,544 - 42,697.
N-6505-D.. .o e cote réalésage 1,574
N-6505-E ... cote réalésage 3,174
Angle du siége de la soupape ................ 44 1/2°
Diameétre de la tige : Fabrication........... ... 8,7 a 8,724

Limite dusure .......... 8,623
(b) Guide de soupape (N-6510-C) a utiliser avec les soupapes ci-dessus.
Diameétre intérieur : Fabrication............... 8,775 4 8,800
Limite dusure............ 8,813 admission
8,339 échappement
Diamétre extérieur .. ....c.vvereererrnenensn- 15,849 4 15,874
Alésage du bloc ... 15,861 4 15,887
Serrage dans le bloc 0,012, jeu 0,038. :
Jeu entre tige et guide : Fabrication .............. 0,050 4 0,I01
Limite d’usure .......... 0,139 admission

0,165 échappement

(¢) Vérifier la tension des ressorts de soupape.

Longueur libre..........cooooii i 100,83 & 102,35
Vérifier la pression ... 2,100 kg/cm?® a 2,45 kg par cm®
Vérifier la longueur. . .......... .. 73,15

(d) Le siége de soupape fait un angle de 45° dans le bloc cylindre, et sa largeur doit étre
comprise entre 1,58 et 2,38. Les outils pour rectification de siéges de soupapes sont les
suivants :

316 Manche de lame de siéges de soupapes.

316-11 Lame d’entrée de siéges de soupapes.

317-30 Fraise & dégrossier et & finir les si¢ges de soupape a 45°.
317-T-30 Fraise de dégagement pour sieges de soupapes a 15°.
317-P-25 Fraise de dégagement pour siéges de soupapes a75°.
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(e) Les sieges de soupapes usés peuvent étre remplacés ou rapportés. On trouve, aux « Picces
détachées », des sieges de soupapes qu’on peut monter a force dans le bloc-cylindre. S
des si¢ges rapportés ne sont pas déja montés, ou §’il ya lieu de monter des sicges plus
grands, emplacement dans le bloc cylindre devra étre fraisé comme suit :

NUMERO | , , DIAMETRE PROFONDEUR TOLERANCE
. intérieur de I’évidement . y .
de la piece de soupape dans le bloc d’évidement dans le bloc d’ajustage
N-6057-B 45.605 4 45,630 5,537 &4 5,587 0,088 4 0,126
N-6057-A 46,113 a 46,138 5,537 4 5,587 0,088 4 0,126
N-6057-C 45,605 4 45,630 6,045 4 6,095 0,088 4 0,126 i
N-6057-D 46,113 &4 46,138 6,045 a 6,095 0,088 4 0,126 :

Une chasse spéciale devra étre construite aux dimensions suivantes :

FM‘H~ 162,39 mm ———————s]

B N

126,991 126,99’
auil0 R s EINER

F16. 4. — Chasse de siége de soupape rapporté.

Montage de si¢ges rapportés.

(1) Sortir avec précaution le siége usagé du bloc en ayant soin de ne pas endommager ce
dernier.

(2) Choisir un nouveau siége de dimensions voulues et le mettre en position de fagon que le
bord chanfreiné soit tourné vers la surface du bloc-cylindre ;

(3) L’enfoncer carrément en place au moyen de la chasse spéciale.
(4) Fraiser le siége de soupape comme décrit précédemment et rectifier les soupapes.

(f) Ordre de rectification des soupapes et réglage des jeux de soupapes :

N-Admission X-Echappement
Soupapes ouvertes Soupapes a rectifier
1X et 3N IN et 2X
IN et 2X 1X et 3N
2N et 4X 3X et 4N
3X et 4N 2N et 4X

Utiliser Poutil a rectifier les soupapes 4 ventouse caoutchouc 143-H, et une pite de
carborundum de bonne qualité a grain fin.
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Pour rectifier le pied de soupape sur sa face, utiliser la rectifieuse de soupapes 44-Y
et le porte-soupape ATTrm I/U-6505 ou un appareillage similaire.
Régler le jeu des soupapes d’admission et d’échappement & 0,507-0,609.
Employer le calibre micrométrique pour soupapes ATTrm 2/U 6505 et le mandrin
Trm/N-6505.

Les si¢ges de soupapes doivent étre étanches a I'air quand elles sont fermées. Le vérifier

avec une cuvette ventouse si possible.

(g) Veérifier la concordance des repéres des pignons de distribution d’arbres a cames et de

vilebrequin. Chaque pignon est claveté sur son arbre respectif.

Réglage des soupapes : L’admission s’ouvre aprés point mort haut : 10°.
L’admission se ferme apres point mort bas : 40°.
L’échappement s’ouvre avant point mort bas : 30°.
L’échappement se ferme au point mort haut.

ARBRE A CAMES, PIGNON D’ARBRE A CAMES, PIGNON DE COM-
MANDE DE DISTRIBUTION DE VILEBREQUIN ET POUSSOIRS DE
SOUPAPES.

Description.

Arbre 2 cames coulé en acier, traité thermiquement, commandé directement du vilebrequin
par des pignons coulés, clavetés sur leurs arbres respectifs. Rapport des pignons ; 2:I.

Les poussoirs sont du type a plateau.

Démontage et remontage.

L’arbre & cames ou son pignon, ou les deux a la fois, peuvent &tre démontés aprés avoir
enlevé le carter de distribution, les collecteurs d’admission et d’échappement et le cache-soupapes.
Des trous sont percés dans les poussoirs pour permettre de les dégager complétement de larbre a
cames. :

Le carter d’huile devra également étre démonté pour permettre 'enlévement des pous-
soirs.

Pour sortir le pignon de commande de distribution du vilebrequin, il est néccssaire de démon-
ter le couvercle AV des cylindres et du carter d’huile.

Pour ce travail, utiliser les outils spéciaux suivants :
Trm/N-6306-A (auparavant TR-269) extracteur de pignon de vilebrequin ;
Trm/N-6256-A (auparavant TR-222-B) extracteur de pignon, d’arbre & cames;

Trm/N-6306-B pour le montage des pignons de vilebrequin et d’arbre a cames.

Chaque poussoir devra conserver sa place respective.

En assemblant & nouveau les pignons de distribution, s’assurer que les repéres de réglage des
“pignons d’arbre & cames et de vilebrequin coincident et que les repéres du pignon d’attaque de la
magnéto concordent également avec les repéres du pignon d’arbre a cames.
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Instructions de montage et tolérances.

Palier d’arbre 4 cames, diamétre .................. . 49,123 A 49,148
Limite dusure ... 49,097

Alésage du bloc diametre ..o 49,199 2 49,224
Limite dusure .........cooviiit 49,275

Jeu du roulement ........... i 0,050 & 0,101
Limite dusure ..o 0,203

Came, longueur du talon a la pointe ............... 40,538
Limite dusure ........oovveeii it 40,030

Pignon d’arbre & cames, nombre de dents.......... 54

Pignon de vilebrequin, nombre de dents............ 27

Battement des dents ....oove i 0,101 4 0,152

Echappement de pignons........................ 0,076

Poussoir : Diamétre a la base................. ... 31,876
Diameétre de la tige ...t 15,823 4 15,849
Limite dusure .......covoiiiiiiiaaa 15,773
Alésage du bloc .......... ... 15,8619 a 15,8873
Jeu de Palésage............cooiviiinn 0,012 a 0,063
Limite dusure ..o, 0,101
LONGUEUT. . ..o vit it 72,999 4 73,075
Limite dusure ......ooovviviniverrernans 72,491

Si le poussoir ne répond pas a la longueur minimum indiquée ci-dessus, il devra étre remplacé.

PISTONS, AXES, SEGMENTS ET BIELLES

Description.

Piston en fonte, portant trois segments de compression et un segment ricleur au-dessus
d’un axe de piston complétemeant flottant ; bielles forgées avec goujons d’une seule piéce et coussinets
antifriction coulés dans la piece.

Démontage et remontage.
On peut effectuer enlévement des pistons, etc. par le haut du bloc-cylindre, apres avoir
enlevé le réservoir de carburant, la culasse, et le carter d’huile.

Pour comprimer les segments lors de leur assemblage, employer la pince pour emboitage des
segments Trm-N-6150 (auparavant TR-242-B).

Pour démonter ou remonter les axes de pistons du type a frein annulaire central ou d’extré-
mité, employer Pappareil de montage pour axes de pistons Trm/N-6135-AB (auparavant TR-259-B.

Les numéros estampés sur le chapeau et sur la bielle doivent étre du méme cdté et orientés
vers la chapelle de soupapes, C’est-d-dire que la cuillere de graissage fera face au cache-soupapes.

Instructions de montage et tolérances.

(@) Les pistons sont disponibles dans les cotes de réalésage suivantes :
0,126 5 0,253 0,507 5 0,812 0,939, I,269.

La cote de réalésage est repérée ou chiffrée sur le dessus du piston (p.e. 0,253).

La cote d’alésage standard est 104,774 a 104,800.
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Choisir les pistons correspondant a chaque cylindre en employant une jauge de o,1o1 d’épais-
seur, 228,6 de longueur et en Iintroduisant entre le cylindre et le piston de fagon a former un angle
droit avec I’axe du piston. Un effort de traction de 0,420 kg 4 0,840 kg devrait alors étre nécessaire pour
la retirer. Employer un peson de traction de pistons n° 512. Pour un piston ou un cylindre usés, em-
ployer une jauge de 0,203 d’épaisseur. Des pistons & téte bombée ne devront pas étre employés avec
des culasses pour pistons 2 téte plate (voir table sous « Culasses et joints d’étanchéité », p. 1).

Le poids moyen d’un piston 2 téte plate est de 1,589 kg.

NOTE. — En production, les pistons sont séparés en jeux dont les poids varient d’un quart
p p p ] q
d’once seulement (7 gr).

(b) Vérifier le montage correct des pistons et des segments :

Largeur du segment.
Fabrication :

Jeu entre segment et gorge.
Fabrication :
Limite d’usure :

Coupe de segment.
Fabrication :
Limite d’usure :

Pression du segment sur la
paroi :

3,911 - 3,9242

0,0126 - 0,050
0,101

0,152 ~ 0,330
1,015

0370 - 0,98@‘/(::-:2

3,911 - 3,9242

0,0126 - 0,050
0,101

0,152 - 0,330
1,015

0370 - Ojggkg/('mz

3,911 - 3,9242

0,0126 - 0,050
0,101

0,152 - 0,330
1,015

O,?O - 0198I<u/(zm2

1 SEGMENT 2- SEGMENT 3¢« SEGMENT SEGMENT
de compression de compression de compression ricleur
Largeur de gorge annulaire.
Fabrication : 3,949 - 3,975 3,949 - 3,975 3,949 = 3,975 35,562 - 5.587

5,537 - 5,549

0,0126 - 0,050
0,101

0,152 ~ 0,330
1,015

0363 - I,OSRg/cm‘l

Veiller a ce que la surface marquée TOP soit vers le dessus du piston.
(¢) Vérifier I'ajustage de la bielle :

Diameétre de la portée du vilebrequin 50,748 4 50,774

Alésage de téte de bielle ................. 50,80 4 50,812
Limite dusure ..., 50,825
Jeu des CoussinetS. . vovvvenen e 0,025 2 0,063

. Les cales (n° de piéce N-6220-A) de 0,050 4 0,0634 ou bien (n° de p1ece N-6220-B)

de 0,038 a 0,050 d’épaisseur, sont prévues pour permettre le réglage du jeu des cous-
sinets.
Longueur du maneton de vilebrequin .........
Longueur de la tte de bielle.................
Jeu axial sur le maneton du vilebrequin .......
Jeu axial, limite dusure ........... ... ... ...
Longueur de la bielle : 241,30.

Les bielles N-6200-E (avec frein annulaire central d’axe de piston) ou bien N-6200-G (avec
frein annulaire d’extrémité d’axe de piston), cote réparation de 0,794 sur alésage de téte de bielle, sont
disponibles en stock.

Les bielles standard sont respectivement : N-6200-A et N-6200-F.

57-099

56,641 4 56,895
0,101 a 0,558
0,761

Le poids moyen de la bielle est de 1,470 kg.
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Fi16. 5. — Bielles.

NOTE. — En production, les bielles sont séparées en jeux dont les poids varient d’un quart
d’once seulement (7 gr.).

Avant d’assembler des bielles, vérifier quelles sont toutes du méme type, & savoir : « poids
léger », épaisseur du bras : 2,381 & 3,175, ou « poids lourd », épaisseur du bras : 4,763-7,933.

(d) Vérifier ’ajustage de P’axe de piston, qui est usiné de maniére 4 donner un jeu de 0.007 /™
a o.o15 m/m, d’apres la table suivante :

DIAMETRE EXTERIEUR
de I’'axe de piston

DIAMETRE INTERIEUR
du trou de piston

DIAMETRE INTERIEUR
* du trou de bielle

34,899 & 34,9019
34,9019 a4 34,9095
34,9070 & 34,9121

34,9121 & 34,9146
34,9146 & 34,9197
34,9197 & 34,913

34,9121 4 34,9146
34,9146 & 34,9197
34,9197 4 34,913

Les ensembles de pistons liviés comme piéces détachées possédent des axes de pistons
choisis pour donner les jeux mentionnés dans la table ci-dessus.

Les bielles livrées comme piéces détachées ont un alésage de pied de bielle compris entre
34,9121 et 34,913.

Les axes de pistons standard sont livrés comme piéces détachées avec la cote maximum,
34,9070 & 34,9121 et portent un point de peinture verte a Pintérieur.

Les axes de pistons avec cote réalésage de 0,050 ont un diamétre de 34,9502 a 34,913 et portent
un point de peinture jaune a lintérieur.

Les axes de pistons avec cote réalésage de 0,253 ont un diamétre de 35,153 4 35,166 et portent
un point de peinture marron a P'intérieur.



Les axes de pistons avec cote réalésage exigent que I'alésage du piston et de la bielle assurent
aux axes de pistons I’ajustage nécessaire.

Diamétre intérieur du trou d’axe de piston

Limite d’usure

Diamétre intérieur du pied de bielle
Diametre extérieur de I'axe de piston

Ajustage de Paxe de piston dans le piston :

Jeu de
Limite d’usure

Ajustage de I’axe de piston dans le pied de bielle :

Jeu de
Limite d’usure

.....................................

....................................

..............................

34,9121 2 34,913
34,975

34,9121 4 34,913
34,899 & 34,9121

0,0076 a4 0,0152
0,0253 4 0,0380

0,0076
0,0253

0,0152
0,0380

o o

Longueur de I'axe de piston du type a frein annulaire central : 88,6203 (posséde une rainure
centrale & partir du moteur n° 87093).

Longueur du type a frein annulaire en bout : 88,6203 (tube paralléle).

BLOC-CYLINDRES ET CHEMISES DE CYLINDRES EN FONTE

Instructions d’ajustage et tolérances.

Alésage standard du bloc

Tolérance de conicité

........................

.....................

..................

104,7622 & 104,7876
0,177
0,007

Des chemises de cylindres sont disponibles pour étre emmanchées dans le bloc cylindre.

NUMERO
de piéce
de la chemise

ALESER LE BLOC
aux dimensions suivantes

AJUSTAGE
d’interférence

N-6055~-AR
N-6055-BR

110,337 ~ 110,362
110,845 - 110,870

0,076 - 0,114
0,076 - 0,114

Démontage.

(a) Afin d’éviter d’endommager le bloc et la chemise, il convient d’utiliser un outil appro-
prié construit aux dimensions indiquées a la page suivante;

(6) Déshabiller le bloc compleétement ;

(¢) Tixer le bloc, coté culasse en bas, les cylindres étant placés directement en dessous
d’une presse appropriée.

Le bloc doit étre fixé aussi prés que possible de la chemise et reposer sur la plus grande surface

possible ;

(d) Par une pression égale et continue, chasser la chemise par le coté vilebrequin du bloc

La poussée devra étre exercée suivant axe du cylindre.



Remontage.

(a) S’assurer que la chemise et le cylindre sont bien propres (exempts de poussiéres et de
saletés) ;

(b) Fixer le bloc-cylindres comme pour Penlévement des chemises, mais le coté culasse
tourné vers le haut;

(¢) Graisser avec du suif la face extérieure de la chemise. Ne pas employer d’huile ou de graisse ;

(d) Mettre la chemise dans le cylindre, bien parallelement a ce dernier;

(¢) Emmancher la chemise a Paide de outil spécial, par une pression égale et continue
pour empécher le grippage.
La poussée devra étre exercée survant laxe du cylindre ;

(f) Aléser la chemise a la cote standard.

e
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26.39
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102,91 mm 11022 mm
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g COTE CONVENANT 12,69 mm 44,43 mm ———m—
AU BLOC-CYLINDRES

F16. 6. — Outil pour emmancher les chemises de cylindres.

PALIERS PRINCIPAUX ET VILEBREQUIN

Description.

Vilebrequin en alliage d’acier fondu, tournant dans trois paliers principaux régulés. Le jeu
axial est pris sur le flasque du palier AR principal.

Démontage et remontage.

Pour sortir le vilebrequin, il faut démonter le moteur.

Pour régler le palier principal, il faut démonter le carter d’huile.



Instructions d’ajustage, tolérances et outils.

Diameétre du tourillon du palier principal. ...... 50,748 & 50,774

Limite d’usure : Conicité ............ ... .. 0,025
Ovalisation ...,.............. 0,038

Diameétre du palier régulé .................... 50,786 a 50,838

Jeuduwpalier............... ... ........... 0,0126 a 0,0888

Des cales (n° de picce N-6340-A) de 0,1168 & 0,1320, ou (N-6340-B) de 0,050 a 0,076, ou
(N-6340-C) de 0,038 a 0,050, sont montées ou sont disponibles pour régler le jeu des paliers.

Des chapeaux de palier standard, des chapeaux & cote réparation 0,025 et 0,794, et des cha-
peaux de paliers principaux régulés bruts, sont disponibles comme piéces détachées.

Longueur du tourillon principal arriére ...... 84,099 4 84,2

Longueur du palier principal arriére.......... 83,997 a 84,048

Jeu axial du vilebrequin : Fabrication............. 0,050 4 0,152
Limite d’usure ........ 0,253

Matériel de regarnissage antifriction et de réalésage de paliers principaux Trm/N-6o15.

Le vilebrequin N/6303-D2 utilisé sur les tracteurs Fordson posséde une épaisseur de bride
de montage de volant de 12,674 & 12,750 ; le vilebrequin N-6303-E utilisé sur le Fordson Major pos-
s¢de une épaisseur de bride de montage de 16,128 4 15,636.

SYSTEME DE GRAISSAGE DU MOTEUR

Description.

Graissage des pieds et tétes de bielles des paliers d’arbre a cames et des principaux paliers
arricre, par barbotage ; cuillére de graissage 4 chaque chapeau de téte de bielle.

L’huile projetée par le volant dans un tuyau alimente les paliers principaux AV et central,
Pexcédent d’huile retombant dans des augets destinées aux cuilléres de tétes de bielles.

Filtre d’huile dans le fond du carter d’huile.
Ventilation du moteur par crépine dans le bouchon de remplissage d’huile.
Contenance du carter d’huile : 2 1/4 gallons (10,210 L).

Instructions d’ajustage et tolérances.

Une nervure de déflecteur est ajoutée au carter de la boite de vitesses du Fordson Major
(moteur n® 1011911 approx.) ; employer uniquement le tuyau d’huile E. 27 N-6021. Pour les autres
tracteurs n’ayant pas de nervure de déflecteur, employer le tuyau N-6022-D. Veiller i ce que le tuyau
ne puisse pas toucher la nervure du déflecteur.

L’ensemble du reniflard du moteur est modifié de maniére 4 posséder 9 trous d’aération au
lieu de 4 dans la plaque de retenue de Iélément du filtre.

Entretien.

Avec marche a gas-oil léger ou au pétrole, changer I’huile du moteur toutes les 50 heures
Avec marche a Pessence, changer I'huile du moteur toutes les 100 heures.

La contenance du carter d’huile est de (10,210 L).



Nettoyer le filtre d’huile du moteur lors de chaque changement d’huile du moteur.

Qualité d’huile : Basses températures d’hiver (au-dessous de1o°F (—12°C). S.A.E.2 o W.
Température d’hiver normales (au-dessus de 10°F (— 12°C) S.A.E. 30.
Températures normale sd’été (au-dessous de 9o°F) (- 32°C). S.A.E. 4o.
Températures d’été élevées (au-dessus de 9o°F). (4 32°C). S.A.E. 50.

Pour les moteurs & essence, employer une qualité plus légére dans chaque cas.

VENTILATER:

BE GIAASSE
BRE PEXPLOSION

AXE DE HGHON
YA BHULE
BELE

BAUEH AR PRINCIPAL

FIVEAU DHUILE
BOLABT

SUCHON OF VIDANGE DWUILE

ARBRE A CAM

F16. 7. — Coupe du moteur.

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Description.

Refroidissement par thermosiphon et turbine. Ventilateur & 4 pales de 450,850 de diamétre,
ou bien a 6 pales de 457,2 de diamétre, soufflant de P’air dans un radiateur a tubes verticaux (206 tubes
en 6 rangs) et A ailettes, d’un= contenance de 8 gallons (36,3201). Contenance du systéme de refroidisse-
ment : 10 gallons (45,40 L). Thermometre monté dans le bac supérieur du radiateur.

Ce radiateur est prévu de maniére a amener Peau & sa température normale de fonctionne-
ment de 80°C, ou 176°F.

Instructions d’ajustage et tolérance.

Réglage de la courroie du ventilateur jeu total de 50,8 avec ventilateur a 4 pales, ou de 25,4
avec ventilateur a 6 pales.




&

Le réglage se fait en plagant des cales entre les flasques de la poulie de ventilateur ou en réglant

la dynamo sur son support, si I'équipement électrique est prévu.
y PP quip q p

Diamétre de arbre de la pompe a eau : Fabrication.. . .. 20,573 4 20,598
Limite d’usure . 20,548

Diametre de la bague de pompe & eau: Fabrication.. ... 20,642 & 20,692
Limite d’usure . 20,725

Jeu de la bague sur ’arbre Fabrication.. . .. 0,043 & 0,119
Limite d’usure . 0,152.

Alésoir de bague de pompe a eau Trm/N-8520.

Solutions anti-gel.

30 A — ce —
50 % o e
10 9, de glycérine 30 %, d’alcool e —

20 9%, de glycérine pour Peau du radiateur .... Point de congélation ...

Entretien.

.269F (— 3,33°C)
.. .229F (— 35,55°C)
. 129F (— 11,11°0)
.. 89F (— 13,33°C)

Vidanger et rincer a grande eau le systéme de refroidissement toutes les 200 heures.

Graisser la pompe 4 eau journellement, en employant une graisse spéciale pour pompes

a eau.

RADIATEUR W\

RACCORD SUPERIEUS

VENTHLATELR

ROULEMENT DF VEHTILATEUR

ARBRE DE POMPE A EAY

PO DF VEHTRATEUR

ROULEMENT D¢ POMBE A £44

COURRGIE DE VERTIRATEUR

FLASOUE OF POULIE REGLABLE

PRESSEETOUPE DE FOMPE A EAU

TURBINE DE POMPE A EAU

CULASRE

BLOC-CYLINDRE

F1G6. 8. — Systéme de refroidissement.
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CARBURATEUR A ESSENCE

Description.

Diffuseur simple, carburateur inversé avec cuve de flotteur alimentée par gravité.

‘Réglages.

Réglages faits avec moteur chaud.

Vis-pointeau de réglage du ralenti : ouvert 4 un 1/2 tour ou & 1 tour complet en partant de la
position entiérement fermeée.

Réglage du jet principal : 1 4 1 1/2 tour pour puissance maximum.

Vis d’arrét du voletdes gaz : 1 a 1 1/2 tour aprés que la vis aura touché Iarrét de commande
des gaz.

FLOTIIUR COMPLED

20500

ECRDU BE GEGLASE DU DEGIT DESSENCE

Fi1G. 9. — Carburateur & essence,

LE VAPORISEUR
Description. V

Gicleur a rosace simple, avec passages en labyrinthes dans la chambre de réchauffage, et
pointeau de contréle d’alimentation du combustible venant de la cuve alimentée par gravité,

§




Réglages.

Conserver la plaque du vaporisateur chaude ; monter I’écran du vaporiseur si nécessaire.

Réglage du pointeau du vaporiseur.

Identification du moteur Modification

(a) Jusqu’au moteur n° 918495 * Aucune

(b) Entre 918496 et 9203338 ** Trou plus petit dans le passage d’air
(¢) Aprés 920339 ** Petit trou dans le passage d’air et

dans le réducteur de carburant

Réglage
Ouvrir 7/8¢ de tour
Ouvrir 1 1/2 tour

Ouvrir 2 1/4 tours.

* Si les réducteurs de carburant et d’air sont utilisés en service, adopter le réglage a 2 1/4 tours.

** Si le réducteur de carburant est utilisé en service, adopter le réglage a 2 1/4 tours.

Entretien.

Décalaminer la plaque et les passages du vaporisateur.

Le gicleur a rosace dépasse de 2,381 la face de la cuve du flotteur formée par la tole de pro-

tection du vaporisateur.

Tenir propre le bol de décantation.

F1G. 10. — Le vaporiseur,



— IR e

EPURATION D’AIR

Entretien.
Type carré.
Enlever les dép6ts et changer Thuile toutes les 200 heures.
Contenance : 5 pints (2,840 L).
Vérifier le bon fonctionnement de la soupape de dégagement au-dessous du coude de sortie.
Type cylindrique.
Enlever les dépots et changer Ihuile toutes les 50 heures. Contenance 1,46 L.

Epuration d’air principal.

Conserver exempt de matieres étrangéres et laver dans l’essence si nécessaire.

REGULATEUR
Description.

Type centrifuge & contrepoids avec rondelle de butée et ressort de contréle.

Instruction d’ajustage et tolérances.

Le boitier du régulateur a été modifié en prévoyant un bossage qui agit comme butée de
fourchette de commande.

Cette modification change la position du levier de commande.

Le jeu entre le levier et la flasque du boltier, la fourche de commande étant appuyée contre
la piece coulée, est de 14,288 sans bossage et 3,175 avec bossage.

”«.. M N— LEVIER DE COMMANDE DU
G\ ' REGULATEUR

JEU APPROXIMATIF
14,288, LA FOURCHE
DE COMMANDE DU
REGULATEUR
ETANT EN POSI-
TION CONTRE

LA BUTEE

. L o S TS N LEVIER

fl = /) DE COMMANDE POUR
CONTROLE MANUEL
DU REGULATEUR

BUTEE DE FOURCHE DE COMMANDE
DU REGULATEUR

F16. 11. — Boitier et leviers de régulateur.
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Les pignons de commande du régulateur sur les tracteurs plus récents possédent deux rai-
nures de clavetage, de sorte que le pignon peut étre retourné afin de compenser 'usure.
Balais de contrepoids du régulateur régulés et alésés au diametre de 6,400-6,426.

La bague support de magnéto devra étre alésée a un diametre de 27,73-27,76 au moyen de
la broche Trm/N-19577 (auparavant TR-263).

Si un excédent d’huile existe dans le support de commande de magnéto, percer un trou
de 4,76 au-dessous de P’axe du trou d’arbre de magnéto. Les supports plus récents possedent une
rainure & cet endroit.

PERCER

UN TROU
DE 4,8 DE
DIAMETRE 1
F16. 12. — Support de magnéto.
EMBRAYAGE
Description.
Fordson. — Embrayage type & disques multiple fonctionnant dans ’huile (9 plateaux d’un

diamétre de 190,5, 8 plateaux d’entrainement d’un diamétre de 174,62), 6 ressorts de plateaux de pres-
sion assurant une pression de plateaux de 63 kg/cm?®.

Fordson Major. — Plateau unique (diamétre 352,318) fonctionnant dans ’huile. 16 res-
sorts assurant une pression de 189-196 kg/cm?.

Démontage et remontage.

L’embrayage peut étre démonté une fois le moteur séparé de la boite de vitesses.

Avec le tracteur Fordson, utiliser le compresseur et le repére d’embrayage Tr/N-7563 (aupa-
ravant TR-221-B.)



Instructions d’ajustage et tolérances.

Tracteur Fordson.
Plateaux d’embrayage récepteurs de 3,175 ; bombés a 3,969 ; les scrapper s’ils sont plats.
Les plateaux d’embrayage mobiles sont plats.

Assembler les plateaux récepteurs en espagant leurs méplats de 1/6¢ de tour autour du tam-
bour et en spirale.

BOITE DE VITESSES

Description.

Commande indirecte & 3 vitesses, pignons constamment en prise.

Boite de vitesses a petite ou a grande démultiplication, toutes deux livrables avec pignons
intermédiaires standard (point verte) ou spéciaux (point rouge). Voir pages I9 et 20 pour la liste
des différentes pieces utilisées pour chaque type de boite de vitesses et les méthodes d’identification.

NOTE. — Les boites de vitesses des premiers Fordson Major étaient identifiées comme
« boites de vitesses de tracteurs Fordson ».

Différence entre les boites de vitesses a petite et a grande démultiplication.

Boite de wvitesses d petite démultiplication.

Plateau transmission : 4 boulons et rondelles maintiennent en position le chemin extérieur
du roulement de Parbre de commande.

Arbre du pignon intermédiaire.

Usiné pour dégager le grand pignon de prise constante.

Axes de freins : de différentes longueurs (131,7 et 5-144,4); le plus court étant monté sur
cbté arbre de commande, fixé par des écrous crénelés.

Bloc de montage de I'arbre intermédiaire : possede une piece d’entretoise.
Cales de jeu axial du roulement d’arbre primaire : largeur approximative 19,050.
Ergot du bout d’arbre primaire de boite de vitesses : cale d’espacement montée.
Boite de wvitesses d grande démultiplication.

Plateau transmission : le chemin extérieur du roulement de Parbre de commande n’est pas
maintenu en position.

Arbre du pignon intermédiaire : usiné pour dégager le pignon de prise constante.

Axes de frein : de longueur égale (88,90 ) et emmanchés a force dans le plateau transmission
Bloc de montage de Iarbre intermédiaire : pas de pit¢ce d’espacement.

Cales de jeu axial du roulement d’arbre d’attaque primaire : largeur approximative 11,113
Ergot du bout d’arbre de transmission primaire : pas de cale d’espacement.



¥

Différences entre les pignons intermédiaires a rapport d’engrenages standard et a rapport
d’engrenages spécial.

Rapport standard (point vert) : en prise constante avec 'arbre primaire de boite de vitesses.
Dents de pignons « étagées ».

Rapport spécial (point rouge) : en prise constante avec ’arbre primaire de boite de vitesses.
Dents de pignons chanfreinées.

Démontage et remontage.

Le plateau transmission, complet avec pignons, peut étre démonté une fois le moteur séparé
de la boite de vitesses. Le grand pignon ne peut étre enlevé que si la roue et la vis sans fin sont sorties
d’abord dans le cas d’un tracteur Fordson) ou si la boite de vitesses est séparée du pont AR (dans le
cas du tracteur Fordson Major), de fagon & pouvoir sortir ses roulements.

Instructions d’ajustage.

Jeu axial du bout d’arbre du train de P. fixes : 0,507 a 1,396, ajusté par I'insertion de joints
au plateau conducteur (un point de 0,253 d’épaisseur est comprimé a une épaisseur de 0,177).

Jeu axial du bout d’arbre primaire : 0,434 a 0,685 (boite de vitesses a petite démultiplication :
0,380 2 1,269) ; ajusté en augmentant le nombre des joints du plateau transmission (0,304 d’épaisseur
est comprimé & une épaisseur de 0,177) s’ils sont trop petits, ou en augmentant le nombre de cales
ou de chicanes d’huile dans le plateau transmission, derriére le roulement de I'arbre de commande de
boite de vitesses.

Jeu entre la came du frein a main et extrémité de I’écrou-frein du ressort de frein de boite
de vitesses : 0,253.

Outillage spécial.

Trm/3004 Levier pour essieu avant (2 employer pour séparer le moteur
de la boite de vitesses).

Trm/N-7005-A TR-284 Outil pour chasser le joint d’huile de boite de vitesses.

Trm/N-7005 TRM-7005 Piéce pour montage du joint d’huile du plateau transmission.

Tr/N-7009-A1 Tr-267 Arrache-roulement du grand pignon.

Tr/N-7009-B1 TR-282 Outil pour montage du roulement du grand pignon.

Tri/N-7009-A2  TR-272 Extracteur de cbne du roulement du grand pignon.

Trz2/N-7009-A2  TR-278 Extracteur des cones de roulements des pignons de boite
de vitesses.

Tr/N-7009-Bz TR-277 Outil pour montage des cones de roulements de boite de vitesses.
Tm/N-7025-A TM-7025-A Outil pour démonter les cuvettes des roulements du boitier
de différentiel.

Tm/N-7025-B TM-7025-B Outil pour monter les cuvettes des roulements du boitier de

différentiel.
Trm/N-7065-A2  TR-265 Extracteur de cbéne du grand roulement de boite de vitesses.
Tr/N-7065-B TR-275 Outil pour montage du céne du grand roulement de boite
de vitesses.
Tm/N-7150-B TM-7150-B Outil pour montage du grand roulement de boite de vitesses.
Trm/N-7222 TR-279 Goujons de repérage de culasse et de plaque support de levier
de vitesses.
Tm/N-7255 TM-7255 Outil pour démontage de I'arbre secondaire de prise de force.

Tm/N-7297-B TM-7297-B Outil pour montage du joint d’huile de prise de force.
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Fi16. 13. — Vue éclatée de Pembrayage et de la boite de vitesses.

PONT-ARRIERE

Description.

Fordson : Pour les tracteurs industriels le rapport entre roue et vis sans fin est c_le II:1;
pour les agricoles, il est de 17 : 1. Le différentiel est & 4 pignons satellites. Contenance en huile : 3 3/4
gallons impériaux (17 1) (y compris la boite de vitesses).

Fordson Major. — Couronne dentée et pignon spiral conique, réduction 3.5/1 a P'arbre du
T. de P. fixes. Réduction par engrenags droit entre arbre du T. de P. ﬁx§s et arbre du pont AR. :
5.38/1. Rapport général d’engrenages : 18.58/1. Contenance en huile : environ 10 gallons impériaux.

(45,30 D).
Démontage et remontage.
; Fordson. — La roue et la vis sans fin, ainsi que le différentiel complet, peuvent étre sortis
apres avoir enlevé le carter de pont AR et le chapeau de la barre d’attelage.
Fordson Major. — Le pont AR, 2 I’exception du pignon d’attaque, peut étre sorti apres avoir

enlevé le couvercle supérieur. $’il s’agit d’examiner le pignon d’attaque ou son roulement, le carter de
pont AR devra étre séparé de la boite de vitesses.

Instructions d’ajustage et tolérances.
Fordson.

Industriel : roue de vis sans fin N-4210-A, 44 dents, diamétre extérieur 360,425 mm a
361,049 mm.
: Agricole : . roue de vis sans fin N-4210-B, 51 dents, diamétre extérieur 357,123 mm 2
358,847 mm.
Industriel : vis sans fin N-4607-A, 4 filetages de départ.
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F16G. 14. — Vue éclatée du pont AR.

Agricole : vis sans fin N-4606-A, 3 filetages de départ.
Battement entre roue et vis sans fin : 0,634 a 0,888.
Avec roulement de boitier de différentiel du type a billes :
Jeu axial du différentiel complet : 0,228 a 0,787.
Jeu axial total de Pessieu : 0,253 a 1,574.
Avec roulement de boitier de différentiel du type a rouleaux coniques :
Jeu axial du différentiel complet : 0,330 (sérré) & 0,431 (desserré).
Jeu axial total de Pessieu : 0,076 a 1,142.
Diamétre de fabrication du croisillon de différentiel : 29,819 a 29,870.
Limite d’usure : 29,743.
Diamétre intérieur fabrication de pignon satellite : 29,997 a 30,048.
Limite dusure : 30,123.
Fordson Major :
« Charge préalable » de demi-arbres : 40 4 45 Inch-Lbs 0,43 a 0,48 m/kg.
« Charge préalable » réglable par écrou sur I'extrémité du demi-arbre, coté différentiel.
Employer clef Trm/N-4612 (auparavant TR-281) et manometre de « charge préalable » Tm/N-4235
_(auparavant TM-4235).
« Charge préalable » des roulements de pignons coniques : 12 a 16 Inch Lbs. o12 a
0,16 m/kg. ' '
Vérifier la « charge préalable » avec écrous bloqués.
Employer le manométre de « charge préalable » Tm/N-4235 (auparavant TM-423 5).
Battement entre couronne dentée et pignon d’attaque : 0,101" 2 0,457". Pour obtenir un batte-
ment correct entre la couronne dentée et le pignon, on emploie trois cales d’épaisseurs différentes
E-27-N-4303-A : 0,203 (n’existe pas en.stock).
E-27-N-4303-B : 0,126 (existe en stock).
E-27-N-4303-C : 0,076 (existe en stock).

=
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Monter les cales comme elles étaient a 1origine, et vérifier le battement. Si on le juge néces-
saire, échanger les cales d’un c6té & Pautre jusqu’a ce qu’un battement correct soit obtenu. L’épaisseur
totale des cales doit étre 0,330 a 0,406 des deux cHtés.

Jeu entre couronne dentée et bloc de butée : 0,101 4 0,355.

Il existe en stock un joint E-27-N-4186 (0,152-0,177) pour corriger le jeu.
Si nécessaire, remplacer le rivet BB-4189 et le bloc 27-N-4194.

Battement entre engrenages de réduction : 0,304 & 0,736 (non réglable).

A partir du moteur n° 988.988, I’épaisseur des grands engrenages de réduction a été portée
a 44,450, des changements correspondants étant apportés aux autres piéces. Si on remplace des engre-
nages de réduction de I’ancien type par des nouveaus, il est nécessaire de modifier ou de remplacer les
piéces suivantes :

Ancien n® de piéce Description Dernier n® de piéce.
E-27-N-4258-A Ass. engren. de réduct. finale E-27-N-4258-B
E-27-N-4240-A Pignon de réduction finale. E-27-N-4240-B
E-27-N-4014-A Trompette de pont AR. E-27-N-4014-B
E-27-N-4301-A Carter du grand pignon cdté droit.E-27-N-4301-B
E-27-N-4302-A Carter du grand pignon cdté gauche. E-27-N-4302-B

En aucun cas, on ne montera Pengrenage du plus grand type E-27-N-4258-B sans remplacer
également le pignon par celui du type récent E-27-N-4240-B.

En montant des engrenages plus grands dans des carters de P’ancien type, il est nécessaire de
porter le trou pratiqué dans le boitier du pignon de 66,675 ou 69,85 et d’enlever assez de maticre sur
les bords des trompettes de pont AR pour assurer un dégagement entre le grand engrenage et le
couvercle.

A partir du moteur n° 998274 le diamétre du bossage du moyeu d’engrenage de réduction
finale du pont AR a été porté de 76,20 4 101,6. Le diamétre du flasque de I’écrou du demi-arbre a été
porté & 101,6 environ a partir du moteur n° 998679.

L’engrenage de réduction avec moyeu modifié existe en stock sous le numéro de picce
E-27-N-4258-N. L’écrou du type précédent N-4612-A devra étre, si possible, utilisé en service sur
des tracteurs de 'ancien type uniquement. L’écrou E-27-N-4292 ne devra étre utilisé sur les tracteurs
qu’a partir du moteur n° 998274.

Dans la production des piéces, celle des grands engrenages de réduction en une seule piece
se développe. Les deux types sont vendus sous forme d’un seul assemblage sous le numéro de picce
E-27-N-4258-B.

Sur les tracteurs Fordson Major antérieurs au n° 1016085, s’assurer qu’une tdle de protec-
tion renforcée sur le pont AR est installée 1 olt un relevage hydraulique doit étre monté. Cette tole de
protection est 4 présent montée sur tous ces tracteurs et est reconnaissable par la lettre « H » estampée
le long du trou de remplissage du pont AR.

Il existe deux types de régles de niveau d’huile pour pont AR. Il est important de n’employer
la régle E-27-N-43334-A que pour des tracteurs munis de roues acier et de crampons-béches. La régle
E-27-N-4334-B est employée sur les tracteurs munis de pneumatiques.

Identification de la régle.
E-27-N-4334-A : est estampée avec le numéro de piéce & Pextrémité de la poignée. La gra-
duation du niveau maximum se trouve a 261,873 de la partie inférieure de la poignée.

E-27-N-4334-B : est estampée avec le numéro de picce sur Pextrémité de la poignée. La
graduation du niveau maximum se trouve a 251,967 de la partie inférieure de la poignée.

Contenance en huile du pont AR sur tous les modeles : 9 (10 précédemment) gallons. (si
impériaux — 41 1).
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Diamétre fabrication du croisillon de différentiel : 22,122-22,173.

Limite d’usure :

22,046.

Epaisseur d’origine de la rondelle de butée de I'engrenage différentiel : 7,416-7,924.
Limite d’usure : 0,660.

Diamétre intérieur d’origine du pignon satellite 22,224-22,249.

Limite d’usure : 22,376.

Epaisseur d’origine de la rondelle de butée du pignon de demi-arbre : 1,473-1,574.
Limite d’usure : 13,969.

Equipement spécial.

No de Poutil.
Tr/N-1015-A
Tm/N/2773

Trm/N-3004
Trm/N-4o010
Trm/N-4010
Tr/N-4220-A1
Tr/N-4220-A2
Tr/N-4220-B2
Tm/N-4301
Trm/N-4612
Tr/N-4696-A1
Tr/N-4696-A2
Tr/N-4696-B2
Tm/N-2773-B
Tm/N-2867

Tm/N-4220-A1
Tm/N-4220-B1

Tm/N-4220-A2
Tm/N-4220-2B2

Tm/N-4221-A1
Tm/N-4221-BI1
Tm/N-4222-A2
Tm/N-4616-A2
Tm/N-4616-B2
Tm/N-4621-AB1

Tm/N-4634

Description.

Démonte-roues arriéres,

Guide d’assemblage du joint de graisse et de la bague annulaire du roule- %

ment sur Parbre du grand pignon.

Levier d’essieu AV (nécessaire pour démonter Pextrémité AR).

Clef du carter de pont AR et du roulement principal.

Repéres (paire de) pour carter de demi-arbre et pignon d’attaque.

Arrache-roulements de différentiel.

Arrache-cones de différentiel.

Outil de montage de cdne de roulements de différentiel.

Repéres (paire de) du carter de grand pignon.

Clef a écrou pour vis sans fin et clef a écrou pour pignon de réduction finale.

Démonte-roulements de vis sans fin.

Extracteur de cones de roulements de vis sans fin.

Outil de montage de cones de roulements de vis sans fin.

Guide pour montage du joint de graisse de I'arbre de frein.

Guide pour montage du joint d’huile des arbres de freins 2 main et a pied,
et de Parbre de embrayage.

Outil de démontage des assemblages de rouleaux et des cones des roulements
de pignons de réduction finale.

Outil pour le remontage des assemblages de rouleaux et de cdnes des rou-
lements de pignons de réduction finale.

Arrache-cuvettes de roulements de pignons de réduction finale.

Outil pour le remontage des cuvettes de demi-arbres de roues et de rou-
lements de pignons de réduction finale.

Arrache-cones de roulements des demi-arbres de roues.

Outil pour remontage des cones de roulements des demi-arbres de roues.

Arrache-cuvettes de roulements de demi-arbres de roues.

Arrache-cuvettes de roulements du pignon d’attaque.

Outil pour remontage des cuvettes de roulements du pignon d’attaque

Outil pour démontage et remontage des cones de roulements du pignon
d’attaque.

Clefs (paire de) & écrou réglables pour roulements du pignon d’attaque.

ste
b



— 28—

ESSIEU AVANT

Description.

Les tracteurs de tous types, autres que les Fordson Major pour culture en ligne, sont munis
d’un corps d’essieu AV fixe. Le tractor Major pour culture en ligne est muni d’un corps d’essieu AV
réglable en largeur.

Parallelisme de Pessieu AV maintenu par de fortes bielles de poussée. Extrémités AR des bielles
montées sous le carter d’huile.
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F1G. 15. — Vue éclatée de Dessieu AV.

Instructions d’ajustage et tolérances.

Modifications apportées aux fusées des roues AV :

(1) 1'¢ modification (*) 2¢ modification (**) 3¢ modification.
E-27-N-3107-A E-27-N-3107-B E-27-N-3107-C
E-27-N-3108-A E-27-N-3108-B : E-27-N-3108-C
E-27-N-3123-A 351152-S E-27-N-3123-B

BB-1195 E-27-N-3528-B
E-27-N-1201
E-27-N-3132-B
E-27-N-3133-B

(1) E-27-N-3107-A/82 : Rayon 2 la base du corps de fusée augmenté de 1,523-2,031 & 2,666-3,174
avec modification correspondante du chanfrein du roulement de 1,77-2,28 x 30° &
3,17-3,936 X 45° numéro de piece inchangé. En vigueur a partir du numéro de moteur
990398 (environ). A noter que le roulement du type précédent n’est pas installé sur le
corps de fusée du dernier modéle.
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(*) E-27-N-3107-B/8-B : Comme pour E-27-N-3107/A/8-A, sauf le diamétre du filetage qui a été
porté de 19,050 & 22,225.

(**) E-27-N-3107-C/8-C : Modifications suivant croquis, mises en vigueur a partir du numéro de
moteur I 009 398 (environ).

A partir du numéro de moteur 1 007 920 (environ) une bague modifiée comportant un feutre
de protection de poussi¢re a été montée sur les fusées des roues AV.

Piéces courantes.

Bague cache-poussiére de fusée de roue AV E-27-N-1190-B.
Feutre cache-poussiere de roues AV E-27-N-1193.

Monter le feutre du cache-poussiere a sec et changer le feutre une fois par an. La bague modi-
fide et le feutre peuvent étre montés sur tous les tracteurs.

A partir du moteur n° 1 054 495, une bague cache-poussiére est montée sur les roues AV.

Fordson Fordson Major
Axe de fusée ............... Zéro Zéro
Carrossage ......ooovvvinnn.. 20930 2030
Chasse...............oonne. 20 20
Pincement .................. Zéro Zéro
Rayon de braquage (approx.) . 6,557 6,557
Diamétre d’origine de I’axe de fusée. ... 25,348 4 25,396 38,048 a 38,074
Limite d’usure ......... 25,221 37,921
Diamétre intérieur d’origine du coussinet. 25,4 3 25,450 38,1 4 38,125
Limite d’usure .......... 25,577 38,252
Tolérance d’origine dans la bague..... 0,025 & 0,101 0,025 4 0,101
Limite d’usure .......... 0,330 0,330

Equipement spécial.

Trm/N-3005 (auparavant TR-230-B) : Chasse de coussinet d’axe de tourillon.
Trm/N-3006 (auparavant TR-228-B) : Chasse d’introduction de 'axe dans Pessieu.

Tr 2/N-3109 (auparavant TR-3109) : Broche de brunissage et adapteur pour bagues de
bras de direction.

Tm 2/N-3109 (auparavant TM-3109) : Extenseur, alésoir, et filiére (?) de bague de bras
de direction d’essieu AV. ‘

Trm/N-3407 (auparavant TR-280) : Chasse de bague de bielle de poussée.

MECANISME DE DIRECTION
Description.

Les tracteurs Fordson et les premiers tracteurs Fordson Major étaient munis de mécanisme
de direction du type a secteur et vis sans fin,

Les tracteurs Fordson-Major plus récents (a partir du moteur n°® 1 022 878) sont munis de
mécanisme de direction du type écrou et vis sans fin.



Réglages.

3

Mécanisme de dirvection du type d secteur et vis sans fin.

Feu axial de la colonne.
Régler par des cales et des joints entre le boitier et le couvercle afin de supprimer le jeu axial

ou le dur. Des cales en acier BBE-3594, épaisseur 0,507, et des joints en papier BB-3593, €paisseur
0,101 4 0,152, 0u BB-3594, épaisseur 0,228 40,279, sont montés et sont en stock pour faciliter les réglages.

Jeu axial de Parbre du secteur.

Mettre le volant de direction dans la position « marche en ligne droite » et desserrer le contre-
écrou de la vis de réglage de P’arbre du secteur. Resserrer la vis de réglage jusqu’a ce que le jeu axial
soit tout juste supprimé, sans serrage ; puis resserrer le contre-écrou dans cette position.

Réglage de Pengrénement des dents du secteur.

Le volant de direction étant amené dans la position « marche en ligne droite », tourner le man-
chon de réglage d’excentrique et le rivet & la position occupée avant le commencement du réglage.
Vérifier le battement du secteur. Si le battement subsiste, tourner Pexcentrique dans le sens des
aiguilles d’une montre jusqu’a suppression du battement sans occasionner de dur. Régler a nouveau,
si nécessaire, en terminant le réglage dans le sens des aiguilles d’une montre.

CENTRAGE DU CONTACT DES DENTS

Vérifier le battement pour chaque dent. Il devrait étre le méme. S’il est moindre quand la vis
sans fin est tournée a droite, tourner le rivet d’excentrique jusqu’a ce que le battement soit le méme,
et vice versa. Vérfiier a4 nouveau le réglage de 'engrénement des dents, celui-ci ayant pu changer.
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F16. 16. — Vue éclatée de la direction du type 2 écrou et vis sans fin.
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Direction du type a écrou et vis sans fin.
Jeu axial de Parbre de direction.

Supprimer ou ajouter des cales entre le boitier et le couvercle supérieur jusqu’a ce que le
jeu axial ou le jeu de roulement soient respectivement éliminés. Des cales en acier E-27-N-3594 —
d’une épaisseur de 0,101 & 0,126 ou des joints en papier E-27-N-3593 — d’une €paisseur de 0,126 —
sont disponibles en stock pour faciliter les réglages.

Jeu axial de P'arbre oscillant.

Desserrer Iécrou de stireté de la vis de réglage et resserrer cette dernitre jusqu’a ce que le
jeu d’extrémité soit éliminé sans dur. Resserrer I’écrou de sfireté et vérifier 2 nouveau les réglages.

Bille d’arrét de I’écrou de direction.

Ajouter ou supprimer des joints d’étanchéité en papier E-27-N-3565 de 0,253 d’épais-
seur entre le bouchon de la bille d’arrét et le boitier pour empécher Iécrou de direction de tourner
trop serré dans le boitier.

Entretien.

Graisser quotidiennement I'arbre du secteur et les joints de direction.
Faire le plein d’huile de la boite de direction toutes les 200 heures, si nécessaire.

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Magnéto.

Magnétos type Bosch et Wico utilisées uniquement sur le tracteur Fordson. Ecartement
des contacts : 0,380. ‘

Magnéto type Lucas monté sur tracteurs Fordson et Fordson Major. Ecartement des contacts :
0,304. Magnéto type Lucas Marine mont¢ uniquement sur tracteur Fordson Major. Ecartement des
contacts : 0,304.

Bougies d’allumage.
Champion C5 démontables, a une seule électrode. Ecartement : 0,761 a 0,838.

Démareur. — Démareur & 4 pdles, du type a 4 bobinages : avec couple de blocage de 3 kgm 036-
et un débit maximum de 425 ampéres. La couronne du volant a 120 dents, le pignon de I’entraineur
a 10 dents. :

Batterie.

Batterie de 12 volts, du type électrolyte au plomb, ayant 9 plaques par élément.. Capacité
57 amp/h en 20 heures, ou 51 amp/h en 10 heures.

Densité : 1,270-1,285 complétement chargée, et 1,110 déchargée. Voltage de I’élément dé-

’chargé : 1,85,



Génératrice.

Du type shunt 3 2 balais, uniquement sur le Fordson Major. Elle se distingue par une aug-
mentation du voltage en fonction de la vitesse. Débit contrdlé par régulateur de voltage séparé. Géné-
ratrice 4 3 balais, uniquement sur le tracteur Fordson.

Régulateur de tensiomn.

Régulateur de tznsion et coupe-circuit du type Lucas & contact unique, & température com-
pensée, uniquement sur tracteurs Fordson-Major.
Voltage régulateur : (10°C) 15.I & 15,7 volts.
(20°C) 15.0 a 15,6 volts.
(30°C) 14.9 a 15.5 volts.
(40°C) 14.8 a 15.4 volts.
Voltage normal (mise en circuit) : 13 volts.

Courroie de ventilateur.

Commande également la génératrice. Réglage correct : 50,80" de battement au total pour ven-
tilateur & 4 pales et 25,40 pour ventilateur a 6 pales. Réglable par secteur gradué.

VOLTMETRE
LrESSA

TORD i
CROGROUGE

i

F1G. 17. — Régulateur de voltage.

Réglages et entretien.

Le régulateur comprend un coupe-circuit et un régulateur de tension combinés, et il est
monté en production sous. forme d’unité plombée.

Les plombs ne doivent pas étre brisés durant la période de garantie.

Il importe de vérifier que le régulateur du type indiqué est monté, c’est-a-dire de 12 volts.
Ceci est identifi€ par la marque 12 V au dos du boitier extérieur du régulateur de contrdle de voltage,
prés de sa base.

Normalement, I'entretien de ce régulateur exige trés peu d’attention.

Si 'on soupgonnait toutefois qu’il ne fonctionne pas bien, on devrait procéder & des essais

pour s’assurer que les autres circuits électriques sont en bon état et ne génent pas le fonctionnement
du systéme du régulateur.

Les points importants suivants peuvent fournir une fausse indication sur un défaut du régu-
lateur. Il y a donc lieu de les vérifier trés soigneusement avant de procéder a tout remplacement.



Courroie de ventilateur.

S’assurer que le support de la génératrice est solidement fixé.
q pp g

Vérifier la tension de la courroie du ventilateur et s’assurer qu’elle est bien réglée sans le
moindre glissement. Une courroie qui patine peut provoquer un régime de charge irrégulier ou bas.

Pour essayer la génératrice.

Débrancher des bornes du régulateur les cibles marqués respectivement « D » et « F » et
les relier ensemble. Attacher a ces cables le fil négatif d’un voltmétre du type a bobine mobile, calibré
a 30 volts au moins, le cible positif étant fixé a une borne prise de terre.

Lancer le moteur et augmenter graduellement la vitesse a vide (jusqu’a 1 000 t/m environ),
de fagon a ce que le voltmetre monte rapidement a 24-36 volts, et ce sans fluctuations. Ne pas pousser
la vitesse a vide du moteur simplement dans le but d’obtenir ce voltage.

Sila lecture au voltmetre est basse ou nulle, vérifier soigneusement la génératrice pour s’assu-
rer qu’il n’y a pas de défauts, et exécuter toutes les réparations qui pourraient étre nécessaires, suivant
la méthode habituelle.

Aprés avoir vérifié le bon état de la génératrice, procéder & la vérification du régulateur ;
cette tiche ne doit étre confiée qu’a un électricien expérimenté et connaissant a fond la méthode qu’il
convient d’adopter.

Batterie.

Vérifier la batterie et la contréler avec un pése-acide et un appareil de mesure pour grands
débits. Faire le plein si nécessaire. Nettoyer toute trace de sulfatage des bornes et s’assurer que le dessus
de la batterie est sec.

Une batterie sulfatée ou des bornes corrodées, causeront un faible débit, méme si le réglage
du circuit ouvert du régulateur est correct.

Siun élément de la batterie est en court-circuit, ou si le dessus de la batterie est imbibé d’acide,
ou encore si la batterie est en mauvais état du fait d’'un mauvais usage ou de fonctionnement prolongé,
il en résultera un débit élevé.

‘Contrdler les mises a la masse de la batterie au cadre du chéssis, ainsi que celle du régulateur,
pour s’assurer qu’elles sont bien serrées et en bon état, car une mauvaise mise a la masse provoque une
élévation du voltage.

Génératrice et branchements.

S’assurer que la génératrice fonctionne de fagon satisfaisante et vérifier que les cAbles « D »
et « F » ne sont inversés ni au régulateur, ni a la génératrice. Si les cibles sont inversés, les contacts
du régulateur brileront des la mise en marche du moteur. S’assurer que les cibles ne sont ni coupés,
ni endommagés.

Essais et réglage du régulateur.

(a) Brancher a nouveau les cibles « D » et « F » de la génératrice, aux bornes « D » et « F »
du régulateur.

(6) Isoler les contacts du coupe-circuit avec une bande mince de mica, ou bien retirer des
bornes les cibles marqués « A » et « A1 » et les relier ensemble.

(¢) Brancher le fil négatif du voltmeétre d’essai & la borne « D » du régulateur, et le fil positif
a une bonne masse,

(d) Le réglage doit étre fait quand le régulateur est froid, c’est-a-dire immédiatement aprés
la mise en marche du moteur. La température ambiante devra étre prise au moyen d’un thermométre.
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F16. 18. — Contacts de coupe-~circuit, Contacts de régulateur.

(¢) Lancer le moteur et augmenter graduellement sa vitesse usqu aprés avoir oscillé, 'aiguille
se stabilise. Ceci devra se produire pour une lecture du voltmétre comprise entre les limites indiquées
ci-apres.

Température ambiante Réglage du régulateur
(100C) 15,1 4 15,7 volts
(20°C) 15,0 4 15,6 volts
(30°C) 14,9 4 15,5 volts
(40°C) 14,8 & 15,4 volts

Augmenter graduellement la vitesse au maximum ; I'aiguille du voltmétre devra alors indiquer
en permanence I'un des chiffres précités.

Si les indications obtenues sont basses, c’est que le régulateur exige un réglage, ou bien qu’il
existe une interruption dans le circuit principal du régulateur.

Si les indications du voltmeétre continuent & monter au fur et & mesure que la vitesse du moteur
augmente, et que l'aiguille soit éventuellement déviée en bout d’échelle, c’est que les contacts du regu~
lateur ne s’ouvrent pas, ou bien que la mise 3 la masse entre regulateur et chissis est mauvaise,
ou qu’elle n’existe pas. Si les contacts ne s’ouvrent pas, le régulateur devra étre remplacé.

(f) Silevoltage auquel cessent les vibrations est situé en dehors des limites précitées, la vitesse
a vide du moteur devra étre maintenue élevée, et le régulateur devra étre réglé en desserrant le contre-
écrou fixant la vis de réglage du régulateur, et en tournant la vis dans le sens des aiguilles d’une montre
pour augmenter le voltage, ou, dans le sens contraire, pour réduire le voltage ; veiller, une fois le réglage
terminé, a ce que le contre-écrou soit solidement serré.

Pour nettoyer les contacts.

Pour rendre les contacts du régulateur accessibles au nettoyage, reldcher les vis qui tiennent
la plaque portant le contact fixe. Il sera nécessaire de desserrer la vis supérieure de manicre a faire
pivoter le contact vers 'extérieur et vers le bas.

Nettoyer les contacts 4 'aide d’une pierre de carborundum ou d’un papier au carborundum,
auxquels on imprimera un mouvement circulaire. Essuyer soigneusement toutes traces de saleté ou
autres corps étrangers. Enfin resserrez les vis de fixation.



Au cas ot le régulateur ne fonctionnerait pas bien apres le réglage, examiner 4 nouveau les
contacts. S’ils sont piqués, enlever les piqires, une surface propre et bien lisse étant indispensable.

Les inducteurs ne devront pas étre démontés, parce que les entrefers sont réglés avec pré-
cision et ont une grande importance pour le fonctionnement satisfaisant du régulateur,

Si, toutefois, les inducteurs ont été démontés (ou leur réglage modifié) pour une raison
quelconque, ils doivent étre réglés a nouveau de la maniére suivante :

(a) Débrancher la batterie ;

(6) Introduire une cale d’épaisseur de 0,018 entre linduit et le biti, et une cale d’épaisseur
de 0,025 entre 'induit et le noyau de la bobine ;

(¢) Appuyer I'induit d’aplomb contre les deux calibres et serrer les vis de fixation ;
(d) Presser Parmature bien d’aplomb contre le noyau et vérifier I’écartement entre les contacts.

11 devrait Etre de 0,152 4 0,431 et peut-&tre réglé en augmentant ou en diminuant le nombre
de cales de 0,126 d’épaisseur entre les inducteurs et les piéces polaires.

Si les contacts se trouvent étre fortement usés, remplacer le régulateur.

Le coupe-circuit.

Examiner les contacts du coupe-circuit et les nettoyer avec du papier au carborundum,
si nécessaire.

S’assurer que les contacts se ferment correctement.

Pour régler le coupe-circuit.

(a) Brancher le voltmétre entre la borne « D » et la masse ;
(b) Accélérer lentement le moteur et noter a quel voltage les contacts se ferment.

Cette tension devrait étre de 13 volts. Le voltage peut étre réglé en tournant la vis de réglage
du coupe-circuit dans le sens contraire aux alguﬂles d’une montre, si 'on veut réduire le voltage, et
vice-versa. Tourner la vis de réglage par petits coups, serrer le contre-écrou et répéter Pessai comme
décrit ci-dessus.

RELEVAGES HYDRAULIQUES

Relevage hydraulique du type a levier unique.
Description et fonctionnement.

Le relevage hydraulique constitue un ensemble autonome, comprenant : la pompe hydrau-
lique, le mécanisme de commande et la liaison des arbres de relevage, fonctionnant dans son propre
circuit d’huile filtrée et commandé par accouplement approprié avec prise de force, depuis la boite
de vitesse du tracteur. Ce systéme garantit que, pendant toute la durée de son service, cet ensemble
fonctionne dans I’huile pure et ne dépend en aucune facon du lubrifiant de la transmission.



La figure 19 est une représentation schématique, la figure 20 une vue sectionnée et la figure 27
une vue éclatée du relevage hydraulique, et il convient de se reporter & ces illustrations.

Deux leviers de commande sont prévus, 'un sur la prise de force pour permettre attaque
de la pompe hydraulique par la boite de vitesses du tracteur, tandis que l’autre levier commande le
mécanisme des soupapes du systéme hydraulique qui permet le relevage ou ’abaissement des bras
de relevage.

Le mécanisme des soupapes permet 4 la pompe de refouler I’huile librement et 3 tous
moments, sauf lors du relevage des bras de relevage ; & ce moment le travail effectif accompli par la
pompe est réduit 4 une fraction de son temps de fonctionnement.

Une prise extérieure, pratiquée a Pextrémité de la colonne d’alimentation haute-pression,
est prévue pour commander des élévateurs extérieurs ou d’autres accessoires hydrauliques, si nécessaire.

La pompe est du type « monobloc » & turbines. Trois turbines, travaillant dans une gorge
circulaire, garnie de métal antifriction et usinée avec précision sont actionnées par des axes s’engageant
dans des mortaises pratiquées dans la téte du rotor de commande. La gorge est décentrée par rapport
a l'axe du rotor ;on voit donc que lorsque les turbines se déplacent autour de la gorge, leur distance
du centre du rotor et, partant, leurs distances circonférentielles entre elles changent constamment.

{e}] FONCTIONNEMENT DU PISTON COUPE-CIRCULT,
. i, EVIE A JESE : .
LE LEVIER DE COMMANDE ETANT REMIS AU POINT WEUTRE, IMPLEMENT RELEVE 19 LEVIER DE CQNTROLE BAISSE, IMPLEMENT EN COURS B ABAISSEMENT

F16. 19. — Représentation schématique du systéme de relevage hydraulique a levier unique,

Les orifices d’aspiration et de refoulement sont taillés dans la face postérieure de la gorge
circulaire et sont disposés de maniére a coincider avec I'augmentation et la réduction de distance circon-
férentielle entre les turbines qui y prennent Phuile et la refoulent sous pression dans le systeme.

. Un filtre a huile est fixé 4 Pentrée de la pompe. L’arbre du rotor est 4 graissage desmodro-
mique effectué par circulation d’huile sous haute pression dans le rotor ; cette huile retourne au carter

principal par le trou pratiqué a ’avant du boitier, et augmente automatiquement avec le débit de la
pompe.



Le joint de la pompe jouxtant le boitier du rotor et la gorge circulaire est du type métal/métal ;
le joint haute pression entre la pompe et le corps de soupape est COnsmtue, en son centre, par une bague
haute pression en caoutchouc synthétique et, & sa périphérie, par un joint d’étanchéité.

Le mécanisme des soupapes, actionné par le levier de commande et par 'intermédiaire d’un
arbre 4 cames, comporte deux soupapes principales (by-pass et irréversible), chacune d’elles ne fonc-
tionnant qu’une seule fois pendant un cycle de relevage.

Cest la soupape irréversible qui est la principale ; elle rassemble Ihuile qui est refoulée au
cylindre de relevage, et de son étanchéité dépend le maintien de Pimplement dans sa position relevée.
Cette soupape est contrdlée par la came centrale de Parbre de commande et par Iintermédiaire du
plongeur-déclancheur.

L’autre soupape sert de by-pass. Quand elle est ouverte, elle laisse I'huile s’écouler librement
dans le carter ; quand elle est fermée, Uhuile est dérivée, & travers la soupape irréversible, vers le cylindre
de relevage. Cette soupape by-pass est commandée par la came supérieure de l’arbre de commande
et par Pintermédiaire du taquet de la soupape by-pass.

Une soupape supplémentaire (ou piston coupe- circuit) est insérée dans le circuit sous pres-
sion ; elle se déplace dans son lovement, quand la pression atteint une valeur prédéterminée, et vient
buter contre une saillie de la came supérieure de Parbre de commande, renvoyant le levier 4 sa position

neutre et relichant la pression sur la soupape by-pass, permettant ainsi a Phuile de retourner dans
le carter de relevage.

BRAS COUDE
COUSSINETS 177
BE RELEVAGE

ARBRE DE RELEVAGE
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SOUPARE BY.PASS

F16. 20. — Vue sectionnée de 'assemblage. Relevage hydraulique & levier unique.

Pour prévenir toute hausse de température pouvant se produire quand les bras des arbres
de relevage sont complétement levés et que la soupape irréversible & champignon est fermée, il est
prévu un décompresseur supplémentaire d’huile (soupape de stireté) qui entre automatiquement en
action pour enrayer toute augmentation indésirable de pression. Ce décompresseur est monté dans la
colonne d’alimentation haute pression, & Pintérieur du carter.



Un dispositif de réglage externe est prévu, a c6té du levier de commande pour régler la vitesse
a laquelle I'implement est abaissé.

L’huile envoyée a travers les différentes soupapes pénétre dans le cylindre, oti se trouve un
piston muni d’un joint en caoutchouc synthétique ; le piston est relié aux arbres de relevage par une
bielle d’accouplement munie d’une rotule & chaque extrémité.

Il est prévu deux arbres de relevage qui reposent dans le boitier sur des coussinets bronze ;
Pextrémité intérieure de chaque arbre est carrée, et est fixée & un bras coudé au moyen de deux axes
filetés.

La poussce est transmise & ces arbres, par la barre d’accouplement et le piston. Le cylindre
lui-méme, dans lequel se déplace le piston, posséde un collier de retenue qui agit comme arrétoir du
cOté arbres de relevage, limitant ainsi la course du piston. Une crépine est montée 3 Pextrémité AV
du cylindre de relevage, afin de protéger les siéges de soupapes contre les impuretés.

La liaison entre le corps de soupape et la paroi du cylindre est assurée par un joint haute
pression en caoutchouc synthétique.
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F16. 21. — Vue éclatée de Passemblage du relevage hydraulique & levier unique.

Le cycle des opérations est le suivant :

Quand les bras de relevage sont baissés et le levier de commande est & la position « down »
(bas), le piston refoulant se trouve a Pextrémité AV du cylindre refoulant, ce dernier étant vide (voir
la fig. 19 a).

Le point bas extréme de la came supérieure est tourné vers la soupape by-pass type champi-
gnon, libérant la pression du ressort sur celle-ci et laissant passer librement, dans le carter, huile
débitée par la pompe.

La soupape irréversible est maintenue hors de son siége par le piston déclancheur et, bien
que Ihuile puisse s’écouler — par le passage — dans le cylindre refoulant, la pression obtenue n’est



pas suffisante pour repousser le piston dans le cylindre du fait que la soupape by-pass est libérée de
toute pression par le taquet de soupape.

Quand le levier et I'arbre de commande sont amenés a la position « up » (haut), le taquet
de la soupape by-pass est repoussé vers I'intérieur par la came supérieure et, ce faisant, il exerce une
pression sur la soupape by-pass et la retient sur son si¢ge, détournant ainsi de I’huile, par la soupape
irréversible, vers le cylindre de relevage : c’est le commencement de 'opération de relevage (voir fig.195)

Quand la chemise du piston atteint le fond du cylindre, elle entre en contact avec un arrétoir
(collier de retenue du cylindre) : les bras sont alors complétement levés. Au fur et & mesure que la
pompe débite de Phuile, la pression augmente dans le systéme jusqu’a ce que la résistance du ressort
du piston coupe-circuit soit surmontée et que ce piston soit repoussé vers I'extérieur (voir fig. 19 ¢)
- contre la saillie de la came supérieure, ramenant ainsi le levier de commande a sa position neutre ; le
sélecteur s’engage alors dans le premier cran de la came inférieure et maintient cette derniére dans
cette position.

La soupape by-pass s’ouvre alors, et une quantité supplémentaire d’huile venant de la pompe
y est refoulée librement vers le carter. L’implement est maintenu dans la position relevée, par ’huile
accumulée dans le cylindre de relevage par la soupape irréversible.

Si le levier ne peut pas revenir a sa position neutre, la pompe sera chargée inutilement du
fait qu'elle débite continucllement contre la pleine pression existant dans le systéme. La soupape
by-pass, agissant comme soupape de slireté, entrera alors en action pour protéger le systeme, et le levier
reviendra a sa position neutre deés qu’il sera libéré comme décrit précédemment.

Pour abaisser 'implement, on ameéne le levier a la position « down » (bas) (voir fig. 19 d);
la came centrale pousse vers I'intérieur le piston-déclancheur, lequel pousse la soupape irréversible
hors de son siége, ce qui permet a huile de s’écouler du cylindre de relevage dans le carter, en passant
par la soupape irréversible et la by-pass : "implement peut alors étre abaissé.

La vitesse d’abaissement peut étre réglée au moyen du dispositif extérieur de blocage a vis.
Ce dispositif contréle importance de 'action de la came centrale sur le plongeur-déclencheur pour
pousser la soupape irréversible hors de son siége.

On augmente la vitesse d’abaissement en vesservant le végleur, ce qui permet d’écarter davan-
tage la soupape irréversible de son sicge ; on réduit la vitesse en desserrant le régleur, ce qui diminue la
distance & laquelle la soupape irréversible est écartée de son siege. La vitesse d’abaissement est réglée,
en fabrication, entre 2 et 4 secondes. Le contre-écrou du régleur doit toujours étre resserré apres chaque
réglage. ‘

Une prise (12,70) (filetage standard britannique) pour utilisation des élévateurs extérieurs,
est située 4 Pextrémité de la colonne d’alimentation haute pression. Cette prise étant, comme le cylindre,
placée dans le systeme haute pression, le cylindre devra étre rempli avant que la pression permette
d’actionner ’élévateur.

Modifications.
Carter aluminium.

On constatera que les pompes de modéle récent ont un carter en alliage d’aluminium, avec
palier supérieur de I’arbre de commande modifié.

Le palier est circulaire alors que, dans sa forme antérieure, il était rectangulaire ; il est encastré
dans le carter principal, ol il est maintenu en place par trois vis.

Pour démonter Parbre, il sera maintenant nécessaire :

1° De sortir le palier supérieur de ’arbre de commande ;
20 De soulever Parbre pour le dégager du palier inférieur ;
39 De retirer I'arbre par Porifice du couvercle c6té droit.

(Auparavant, il était possible de retirer 'arbre de commande directement par le trou du
palier supérieur.)



___;40__

Arbre de commande des soupapes.

En ramenant le levier de commande de la position neutre & la position « down » (bas), il
pourra se faire que pour une certaine position du levier, les bras de relevage retombent librement.
Afin d’éviter cet état de choses, le profil de la came « d’abaissement » a été modifié.

Un plongeur-déclencheur réglable est également monté avec cet arbre de commande.

Un ressort a double lame a été prévu sur Parrét du levier de commande, ainsi qu’une butée
dans le bossage du levier, pour éviter que le levier de commande saute accidentellement et passe de la
position « down » a la position neutre.

Plongeur réglable.

Chaque fois qu’un levier de commande du type original est remplacé par un levier pourvu
d’une came « d’abaissement » modifiée, il est indispensable de monter un plongeur-déclencheur réglable
a la place du plongeur original. Le plongeur réglable peut étre utilisé dans n’importe quel dispositif
de relevage, quel que soit Parbre de commande utilisé.

Il convient de régler initialement le plongeur a une longueur telle qu’il y ait du jeu entre
Pextrémité du plongeur et la soupape irréversible. On peut le vérifier en maintenant la soupape sur
son sicge et en manceuvrant arbre de commande : Un léger mouvement de Parbre devra se produire
avant qu’on ne sente la soupape se soulever sur son siége.

Bras coudé et barre d’accouplement.

A Torigine, le bras coudé était une piece en acier coulé, mais c’est actuellement une piece
matricée en acier doux. Le type coulé était durci & Pextrémité inférieure, ce qu’il est facile de vérifier
au moyen d’une lime.

Le type courant de bras en acier doux n’est pas durci & Pextrémité et, en conséquence, la
barre d’accouplement a été modifiée par le montage de tétes sphériques en bronze au phosphore.

Il importe que seules les barres d’accouplement du dernier type soient utilisées avec les bras
du type en acier doux, car si Pon utilisait la barre d’accouplement en acier coulé, il en résulterait une
usure prématurée du bras coudé en acier doux.

La barre d’accouplement & tétes sphériques en bronze au phosphore remplacera le type pré-
cédent,

Soupapes irréversible et By-Pass.

Ces deux soupapes ont été normalisées et sont toutes deux du type a plus grand diamétre.

Lors du démontage de ce type de dispositif de relevage, on devra prendre soin de conserver
chaque soupape avec son siége respectif,

Corps de soupape et bouchon.

Le corps de soupape a été modifié afin de convenir au type plus grand de soupape irréversible,
bien que le corps de soupape complet soit interchangeable avec le type précédent possédant une grande
et une petite soupape.

Un simple bouchon fileté en cuivre, maté aprés assemblage, est actuellement monté et ne
peut par conséquent étre enlevé comme dans les premiers types de corps de soupapes.



Colonne d’alimentation haute pression et joint.

Les colonnes du type le plus récent sont munies d’une bille de décompresseur de 6,350 de
diamétre et d’un siége réalésé, ainsi que d’une lame de ressort supplémentaire, afin de réduire au
minimum les risques d’expulsion de la bille par suite de secousses ou de pressions excessives.

La colonne assemblage compléte est interchangeable avec le type précédent.

L’assemblage modifié est réglé, en fabrication, de maniére a décharger 4 une pression minimum
de 3.100 livres par pouce carré (215 kg/cm?; il est donc estampillé 3.100 aux fins d’identification.

Le joint posséde maintenant une section carrée ; il est interchangeable avec le type précédent,
comme assemblage.

Arrét-Bouchon du piston coupe-circuit.

Un arrét a été monté sur Pextrémité intérieure du ressort du piston coupe-circuit pour assurer
le centrage de ce dernier dans son trou, dans le corps de soupape.

Bien que cette piéce soit un article nouveau, cela ne change rien aux instructions précédentes
relatives au montage du ressort du piston coupe-circuit,

Rondelle de bouchon du piston coupe-circuit.

Afin d’éviter une déformation de la rondelle, son épaisseur a été portée de 0,787 a 1,219.
Les rondelles fines et les rondelles épaisses sont interchangeables.

Couvercles AR et c6té droit.

Ces deux couvercles sont 4 présent emboutis en acier doux et sont interchangeables avec les
anciens couvercles coulés.

Si on monte un couvercle en acier doux a la place d’un couvercle du type coulé, des vis de
fixation plus courtes et des rondelles ordinaires devront étre utilisées. Un serrage excessif des vis pour-
rait causer le gauchissement du couvercle et occasionner des fuites.

Axe d’accouplement.

L’axe de 4,763 de diamétre reliant la barre d’accouplement au bras coudé a été remplacé par
un axe de 5,556 de diamétre. Toutefois, I'axe d’accouplement de 4,763 de diametre est toujours en
stock comme rechange.

En montant de nouvelles barres d’accouplement, vérifier que leurs trous et ceux de I’arbre
ont tous le méme diamétre ; Utiliser axe approprié.

Les arbres percés pour axes de 4,763 de diametre ne doivent pas étre forés a nouveau pour
accommoder des axes d’un diamétre de 5,556, du fait que les arbres sont traités thermiquement.

Dépose du relevage hydraulique.

Abaisser les bras du relevage hydraulique en amenant le levier de commande a la position
« down » (bas); puis débrancher implement et les bras de relevage.

Le ressort et le siége peuvent alors détachés du haut du carter de relevage.



Relacher les étriers maintenant en position le couvercle de 'arbre de commande de relevage
et enlever les deux moitiés du couvercle.

Enlever les six boulons fixant le carter du dispositif de relevage au couvercle supérieur du
carter de pont AR ; puis enlever le dispositif de relevage. Ne pas perdre ’accouplement flexible 4 'ex-
trémité de Parbre de commande.

Démontage du relevage hydraulique.

Si nécessaire, chasser 'axe reliant 'accouplement de I’arbre de pompe a la pompe et retirer
Paccouplement.

Vidanger le dispositif de relevage en enlevant la vis centrale inférieure du couvercle arriére,
ou bien, si ’huile est froide, en enlevant le couvercle arriére lui-méme. Enlever les coucercles des deux
cotés.

Retirer le filtre principal et la colonne d’alimentation haute pression compléte avec joint
et ressort de soupape irréversible .(A noter que, seulement sur les numéros de série 101 & 700 inclus,
la colonne d’alimentation haute pression est fixée au corps de soupape au moyen d’une vis a téte ronde,
qu’il faut enlever avant de pouvoir démonter la colonne.)

Placer le levier de commande dans la position « down » (bas) et dévisser les six boulons qui
maintiennent le palier supérieur du levier de commande Repérer la position de chacun de ces six
boulons, car il faudra les replacer dans les mémes trous d’ou ils furent retirés sans quoi le réglage de
la soupape de stireté pourrait étre a revoir aprés assemblage. Deux des trous d’angles ont un diamétre
inférieur aux autres pour assurer un montage correct de I’arbre de commande (voir grav. 22).

On pourra maintenant tourner davantage Parbre de commande dans le sens contraire des
aiguilles d’une montre (vu par en dessus), puis le tirer vers le haut avec la poignée et le palier supérieur.
Si nécessaire, on peut alors en continuer le démontage en enlevant I’écrou et la rondelle retenant la
poignée en position ; la poignée peut alors étre séparée de P’arbre. La poignée est fixée sur une partie
conique par une clavette et, une fois la clavette retirée, Parbre de commande pourra étre sorti du
palier, ainsi que la bague de retenue d’huile et le joint d’étanchéité.

Sortir le taquet et le ressort de soupape
by-pass du trou supérieur cdté droit du corps de
soupape, ainsi que le plongeur d’arrét neutre et
son ressort du trou inférieur ¢6té droit du corps
de soupape. Ne pas dévisser le régleur du taquet
de soupape by-pass.

REPLACER LES
- =4 BOULONS DANS
G?) LEURS pOSI-

Ui Mg TIONS ORI-
GINALES

T

Enfoncer aussi loin que possible le
plongeur-déclancheur dans le trou central cdté
droit du corps de soupape. Sortir les boulons
fixant le couvercle AV au carter du dispositif de
relevage, et sortir du carter ensemble pompe-
cylindre-piston. Le couvercle AV fait partie du
boitier du rotor. Le piston, avec son gland, peut
alors &tre sorti du cylindre, et ce dernier séparé
de extrémité du corps de soupape.

Aprés avoir enlevé les écrous et les
rondelles d’arrét, on peut séparer le boitier du
rotor de celui des turbines. Le boitier des tur-
bines peut étre alors retiré de ses goujons avec les turbines et les galets.

Le boitier de la turbine est livré comme sous-assemblage avec les turbines, les axes d’entrai-
nement et les galets. De méme, le boitier du rotor est livré comme assemblage séparé avec : rotor,
rondelle de butée, joint d’huile, et coussinet. Pour plus de commodité, la rondelle de butée du rotor
est livrée en trois épaisseurs différentes.

i

et

Fi1G. 22. — Palier supérieur de Parbre de commande.
Carter de I'ancien modéle.



/ CHOISIR UNE RONDELLE DE BUTEE AP-
PROPRIEE POUR DONNER UN JEU DE
0,025-0,045 ENTRE TETE DE ROTOR ET
CORPS DE POMPE

RONDELLE
DE BUTEE

MARQUE D'IDENTIFICATION DE LA RONDELLE DE BUTEE
\ E-27-N-094689-A, EPAISSEUR 3,136/3,144

RAINURE DU COTE

DU CORPS )E-Z?-N~994689-B. EPAISSEUR 3,146/3,154
DE LA POMPE [ E-27-N-994689-C, EPAISSEUR 3.157/3,164
F16. 23. — Rondelle de butée du rotor.

Le fait de posséder ces rondelles évitera, naturellement, d’employer un assemblage complet,
il est seulement nécessaire de monter une rondelle de butée. L’assemblage complet, cependant, devra
étre livré chaque fois que possible, surtout si I’état des picces existantes présente des doutes.

Les rondelles de butée ont une épaisseur de :

E-27-N-994689-A : 3,136 4 3,144
E-27-N-994689-B : 3,146 4 3,154
E-27-N-994689-C : 3,157 a 3,164

On choisira une rondelle de butée qui assurera a la téte du rotor un jeu de 0,025 a 0,045,
c’est-a-dire que le jeu entre le sommet du rotor et I'extrémité du boitier du rotor devra étre compris
dans les limites indiquées sur la figure 23.

Si la rondelle de butée est trop mince, la pression d’huile de la pompe sera insuffisante par
suite de suintements se produisant au rotor. Si la rondelle de butée choisie est trop €paisse, alors le
rotor sera trop serré pour pouvoir étre tourné a la main.

Les rondelles de butée du type le plus récent ont une mortaise large de 6,349" et profonde de
0,380", pratiquée sur un cdté ; une encoche, de 6,349" de largeur et 1,523" de profondeur, communique
avec la mortaise sur le diamétre extérieur. En montant une rondelle de butée mortaisée de ce type, il
importe que le c6té mortaisé de la rondelle soit monté face a la partie fixe du corps de pompe.

Etant donné que cette rondelle modifiée assure une meilleure lubrification du palier en
bronze phosphoré de 'arbre du rotor, augmentant ainsi U'efficacité du relevage, il est recommandé
de profiter de la remise en état de la pompe pour monter une rondelle de butée sur tous les dispositifs
de relevage a levier unique.

La bague de pression dans Porifice de refoulement, entre boitier de turbine et corps de sou-



pape, peut Etre utilisée indéfiniment et n’a pas besoin, normalement, d’étre remplacée quand on refait
le joint.

Enlever les soupapes irréversibles et de sureté le plongeur-déclencheur et la soupape by-pass,
du corps de soupape.

Enlever le tampon du piston coupe-circuit, le retirer soigneusement avec son ressort et mesu-
rer la distance entre P’écrou et 'épaulement du piston (voir fig. 24).

Ne changer le réglage de cet écrou sous aucun prétexte.

Enlever le fil de stireté des axes fixant les demi-arbres de relevage au bras coudé, et dévisser
les axes :les demi-arbres peuvent alors étre retirés. La barre d’accouplement et le bras coudé sont rivetés
ensemble et peuvent donc étre retirés en méme temps.

Remontage du relevage hydraulique.

Chaque fois qu’on procéde au démontage d’un relevage hydraulique, il y a lieu de nettoyer
le filtre principal et le filtre du cylindre.

En cas de fuites aux soupapes, surtout de la soupape irréversible, il pourra étre nécessaire,
si le si¢ge de soupape est fortement rayé, de rectifier a nouveau le siége de soupape avec un outil & main,
puis de rdder la soupape avec de la pate de carborundum. En aucun cas, la largeur du siege de soupape
ne devra dépasser 0,794" ; angle du siége est de 45°. Nettoyer a fond le corps de soupape et les passages
pour effacer toutes traces de pdte de carborundum ou d’impuretés.

Toutes précautions devront étre prises pour s’assurer que la soupape irréversible et la by-
pass restent avec leurs siéges respectifs aprés rodage.

Remplacer toutes les piéces qui peuvent étre défectueuses. Si le ressort de la soupape by-
pass doit &tre remplacé, un essai hydraulique avec manométre devra étre fait comme décrit plus loin.
Si le piston coupe-circuit est remplacé, ’écrou devra étre fixé exactement a la méme distance de Pépau-
lement que celui qui a été remplacé (voir fig. 24).

Placer le boitier des turbines sur les goujons qui dépassent du corps de soupape ; s’assurer
que la rondelle n’est pas cassée, et monter le boitier des turbines sur les goujons.

Avant d’installer le boitier de la pompe, s’assurer que la face du boitier des turbines, garnie
d’antifriction, n’est pas endommagée. Le boitier du rotor devra alors étre monté. Avant de le mettre
en place, on s’assurera que les galets qui dépassent du boitier des turbines s’emboitent dans les rainures
d’entrainement de la téte du rotor, et on évitera d’endommager la rondelle de butée en métal blanc,
Ajouter a nouveau les écrous de blocage et les rondelles d’arrét du boitier du rotor.

Une fois les écrous resserrés, il devrait étre possible de faire tourner le rotor a Paide d’un bou-
lon de 3,175" de diamétre, long de 76,20, que ’on poussera dans le trou pratiqué dans Parbre du rotor
pour Paxe d’accouplement de I’arbre de la pompe. Si on ne peut tourner le rotor, enlever le boitier
du rotor et vérifier s’il ne contient pas de corps étrangers ou de bavures.

Introduire le piston bien d’aplomb, par Pextrémité AV du cylindre, de maniére a ce que les
bords du joint de piston ne soient pas endommagés par le cylindre. Lextrémité du cylindre est chan-
freinée pour servir de guide aux bords d’étanchéité du joint.

Une fois le filtre du cylindre nettoyé, il devra étre logé convenablement 4 Pextrémité du cy-
lindre, coté soupapes.

Repousser le piston vers le fond du cylindre jusqu’a ce qu’il touche le filtre, de maniére
a réduire au minimum la quantité d’air dans le cylindre. L’assemblage cylindre et piston peut alors
étre introduit dans I'évidement du corps de soupapes.

I’Assemblage cylindre, corps de soupapes, boitier de turbines et rotor peut alors étre introduit
dans le carter du dispositif de relevage et remis en place, de manicére a ce que Pextrémité AR du cylindre
vienne s’emboiter dans le collier de retenue & AR du carter du dispositif de relevage.



Le plongeur d’arrét neutre et le res-
sort devront alors étre montés dans le trou in-
férieur, coté droit du corps de soupapes.

: Le piston coupe-circuit et son res-
“MESURER SC)IG”\”EUS{_;_‘“_I sort devront étre logés dans les trous supé-

MENT CETTE DISTANCE rieurs, coté gauche, du corps de pompe en
ayant soin de ne pas modifier le réglage de
Pécrou sur le piston (voir fig. 24). Remon-
ter le tampon du piston coupe-circuit, et
s’assurer que la rondelle étanche en cuivre est bien en place.

F16. 24. — Piston coupe-circuit et écrou.

Remonter la soupape by-pass, le ressort et le taquet dans le grand trou supérieur, ¢6té droit
du corps de soupapes. Si on remonte le vieux ressort, ne pas modifier la position du réglage dans le
taquet de soupape by-pass.

Mettre en place la soupape irréversible dans le trou inférieur, c6té gauche, du corps de sou-
papes, puis remonter la colonne d’alimentation haute pression, le ressort de soupape irréversible étant
placé a Pextrémité de la colonne et en prenant garde de ne pas endommager le joint.

Vérifier si le joint d’étanchéité, la rondelle d’arrét du couvercle du filtre principal et le filtre
principal d’huile sont en bon état, et si le filtre principal est propre. Alors seulement le couvercle du
filtre principal pourra étre monté.

puncipal p

Si le palier supérieur de Parbre de commande a été enlevé de celui-ci, il devra étre monté a
nouveau, et le joint d’étanchéité de Parbre, ainsi que la cale d’étanchéité, remis en place. Monter la
clavette de I’arbre et remettre en place le levier 4 main et I’écrou.

L’ensemble devra alors étre remis en position, I'extrémité inférieure de 'arbre de commande
étant placée dans le bossage au fond du carter de relevage, et en tournant arbre dans la direction des
aiguilles d’une montre, afin d’engager les cames avec leurs taquets ou leurs plongeurs respectifs.

Boulonner le palier de 'arbre de commande et s’assurer que I’arbre tourne librement apres
avoir serré 4 fond et uniformément les boulons, qui devront tous é&tre replacés dans leur trou d’origine

(fig. 22).

Remonter les arbres transversaux, en placant les extrémités intérieures dans bras coudé,
et remettre les axes d’arrét qui devront, aprés serrage, étre reliés ensemble avec un fil de fer. Ce fil de
fer ne devra pas étre fortement tendu entre les axes. Remonter le filtre principal.

Ensuite, fixer les plaques de couverture AR et latérales.

L’essai hydraulique, avec des couvercles latéraux spéciaux, devra étre effectué si un nouveau
ressort a été monté sur la soupape by-pass, ou si le réglage de ce ressort ou celui du ressort du piston
coupe-circuit ont été changés.

Remise en place du relevage hydraulique.

Placer la moitié libre de 'accouplement dans Pextrémité de 'arbre de commande du relevage.
Mettre en place le dispositif de relevage sur le boitier du pont AR et aligner les accouplements avant de
les engager. Boulonner le carter du dispositif de relevage au couvercle. Placer les deux moitiés de I’arbre
de commande du relevage sur le boitier de la commande de relevage et sur le carter de relevage, et res-
serrer les étriers pour les maintenir en position. Assembler les bras de relevage.

Remonter le ressort et son siége en haut du carter de relevage.

Si ’huile a été vidangée du carter de relevage, il y aura lieu de refaire le plein avec 8 litres
d’huile de moteur de bonne qualité (SAE 30) en utilisant une crépine fine.

Essais du relevage hydraulique.

II est nécessaire de se servir d’un manométre allant jusqu’a 4.000 livres par pouce carré
(281 kg/cm?). (Numéro de piece Tml/N-994675.)
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Enlever le bouchon a Pextrémité de la colonne d’alimentation haute pression (empécher la
colonne de tourner a Paide d’une clé) et monter le manomeétre.

Voir si le levier de commande est dans la position « down » (bas), et si les bras de relevage sont
baissés. Monter le couvercle latéral spécial donnant accés au logement de la soupape de streté et y
verser autant d’huile que possible. Faire fonctionner le relevage a 520 t/m ce qui équivaut a 790 t/m
du moteur avec la boite & grande démultiplication, et 1.100 t/m avec la boite 4 petite démultiplication.

Quand le dispositif fonctionnera, on s’apercevra que les bras de relevage tournent, mais on
peut empécher ceci en les maintenant dans la position « down » (bas).

Pousser le levier de commande a la position « up » (haut) reldichant du méme coup les bras
de relevage. Tenir pendant un moment le levier de commande dans la position « up » (haut), aprés que
les bras auront atteint la limite de leur course. Ceci établira la pression de décompression qui devrait
&tre comprise entre 1.900 et 2.100 livres par pouce carré (133 a4 147 kg/cm?® environ). Ne pas faire
fonctionner la pompe trop longtemps a la pression de décompression, car elle travaille alors 4 sa charge
maximum. La poignée devra étre reldchée dés que le manométre indique la pression maximum.

La pression de décompression peut étre réglée au moyen du régleur (vis sans téte) placé dans
le taquet de la soupape by-pass, en passant un tournevis dans le trou pratiqué dans la came de la
soupape by-pass et en tenant le taquet avec une clé coudée appropriée. Pendant cette opération, on
arrétera le fonctionnement du dispositif.

Pour régler 4 nouveau, commencer par la vis sans téte juste au-dessous de la téte du taquet, et
visser plus a fond pour augmenter le réglage de décompression. Un tour complet de la vis de décom-
pression équivaut a 700 livres par pouce carré (49 kg/cm?) environ.

Avant de faire le réglage final, il faudra chasser I’air du cylindre en tenant le levier de com-
mande légérement éloigné de la position « down » (bas). Ceci ouvrira au maximum la soupape de siireté
et permettra d’amener facilement les bras de relevage a la position « down » (bas), et, par conséquent,
de chasser Pair qui peut se trouver dans le cylindre.

Si le réglage du ressort du piston coupe-circuit a été modifié, il devra étre régié a nouveau, le
dispositif de réglage étant sous charge. Monter le couvercle latéral spécial pour avoir accés au piston
coupe-circuit, et mettre autant d’huile que possible.

Faire fonctionner le dispositif de relevage a 520 t/m, ce qui équivaut a 790 t/m du moteur
avec la grande démultiplication ou 1.100 t/m avec la petite démultiplication. Appliquer une charge con-
venable sur les bras de relevage, afin que le manométre indique une pression comprise entre 1.600 et
1.650 livres par pouce carré (112 4 116 kg/cm?® environ) pendant le cycle de relevage.

En effectuant le relevage a cette pression, le piston coupe-circuit doit étre sur le point d’amener
le levier de commande a la position neutre.

Si le levier revient a la position neutre au début du relevage, c’est que la pression est insuf-
fisante sur le ressort : écrou de réglage devra étre resserré. Si le piston coupe-circuit ne ramene pas
le levier a la position neutre en fin de relevage, c’est que la pression sur le ressort est excessive : ’écrou
de réglage devra alors étre desserré. En faisant dix relevages dans les conditions décrites, il est souhai-
table que cinq d’eutre eux au plus soient des relevages incomplets, ¢’est-a-dire que le levier de com-
mande revienne au point neutre avant que les bras ne soient complétement levés.

Si le levier revient 4 sa position neutre avant que le relevage ne soit terminé, c’est que la
pression exercée sur le ressort est insuffisante : Pécrou de réglage devra étre resserré. Sile piston coupe-
circuit n’est pas sur le point de ramener le levier a la position neutre, c’est que la pression exercée sur
le ressort est excessive : ’écrou de réglage devra alors étre desserré.

Pour effectuer le réglage, enlever le bouchon du piston coupe-circuit : I’écrou de réglage peut
alors étre maintenu et le piston tourné. En tournant le piston dans le sens des aiguilles d’une montre,
I’écrou de réglage se resserre. Un tour de écrou de réglage équivaut a 120 livres par pouce carré
(85 kg/cm? environ).

Avant d’enlever le couvercle spécial, faire un nouvel essai de relevage sous charge et libérer



le levier de commande. La pression finale enregistrée par le manometre doit étre inférieure a la pression
de sécurité de 1.900/2.100 livres par pouce carré (133-147 kg/cm? environ), sinon le piston coupe-circuit
devra étre réglé a nouveau.

Une soupape de sfreté supplémentaire est prévue dans la colonne d’alimentation haute
tension pour tenir compte de toute augmentation de pression due a des changements de température
dans la partie haute pression du systéme hydraulique. Cette soupape de « changements de température »
est réglée de manieére a fonctionner quand la pression atteint 1.900 2.400 livres par pouce carré (133 a
168 kg-cm?) environ. On ne devra pas y toucher, car il faut qu’elle soit essayée sur un circuit hydrau-
lique indépendant.

RELEVAGE HYDRAULIQUE DU TYPE A DEUX LEVIERS

Certaines particularités du relevage hydraulique a deux leviers ont été étudiées a nouveau et
se distinguent du type original par les détails suivants : la soupape by-pass est maintenant accessible
du c6té droit du bloc-cylindre sans démontage, et le couvercle AR est fixé par dix vis, au lieu des quatre
utilisées a Porigine. Quelques piéces utilisées pour la pompe du nouveau type sont interchangeables
avec la pompe de 'ancien modéle.

Description et fonctionnement.

Le relevage hydraulique & deux leviers est un ensemble autonome comprenant : pompe
hydraulique, soupapes de contrdle, articulations du cylindre refoulant et de arbre transversal, et fonc-
tionnant par son propre systéme d’alimentation d’huile filtrée. Il est commandé¢ depuis la boite de vi-
tesses du tracteur, par 'intermédiaire d’un accouplement et d’une prise de force appropriés. Cette
solution garantit que le dispositif travaillera toujours dans de I'huile pure, et qu’il est enticre-
ment indépendant du lubrifiant de boite de vitesses.

La figure 25 montre un diagramme ; la figure 26 est une vue sectionnée, et la figure 27 une
vue éclatée du relevage hydraulique. Les gravures A, B, C, et D, indiquent la position des soupapes
de relevage pour chaque phase du cycle de relevage ; et il convient de se référer a ces illustrations.

Trois leviers de commande sont prévus : un pour permettre la commande de la pompe hydrau-
lique depuis la boite de vitesses, par I'intermédiaire de la prise de force ; un autre coté droit de 'assem-
blage du relevage hydraulique pour commander la distribution d’huile au cylindre refoulant par les
soupapes et permettre le relevage ou Pabaissement de I'arbre transversal; un troisiéme enfin, coté
gauche de Passemblage du relevage, pour commander la distribution d’huile a la prise d’¢lévateur
par les soupapes.

La pompe est du type & plongeurs travaillant dans des cylindres usinés dans le carter de
pompe, sans presse-étoupe. 11 y a trois plongeurs commandés par un mécanisme d’arbre coudé en « Z»
par Pintermédiaire d’un plateau de guidage sphérique et de poussoirs a rotules. Ce mécanisme libére
les plongeurs des poussées latérales et permet & la poussée directe d’étre absorbée par une grande
surface portante sphérique usinée dans le logement du champignon. Le débit de Ihuile aspirée et
refoulée par les cylindres de la pompe est contrdlé par des canaux pratiqués dans une soupape rotative

cylindrique équilibrée hydrauliquement et attaquée par I'extrémité du coude en « Z ».

Deux dispositifs de contrdle sont prévus dans le corps de la pompe, chacun comprenant :
une soupape d’aspiration, une soupape d’évacuation et un poussoir qui actionne les deux soupapes.
Chaque jeu de soupapes est actionné par un levier de commande monté sur le c6té du carter principal.
Le levier de commande et la soupape c6té droit commandent le débit d’huile au cylindre refoulant, le
levier de commande plus court et les soupapes coté gauche commandant le débit d’huile a la prise
d’élévateur.
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F16. 25. — Diagramme du systéme hydraulique a deux leviers.

L’extrémité AV de 'arbre coudé en « Z » repose dans des paliers lisses dans le logement de
la demi-sphére, et son extrémité AR dans la demi-sphere fixe. La demi-sphére fixe est solidement
boulonnée & la face AV du bloc-cylindres par trois vis Allen qui sont verrouillées par des fils de fer.

Un palier sphérique avec coussinet & alignement automatique est fixé sur I’arbre coudé, et la
demi-spheére mobile est montée sur Pextérieur du palier. Cette piéce mobile travaille contre la surface
sphérique usinée dans le logement en alliage d’aluminium de la demi-sphere fixe, en sorte que la pous-
sée axiale est absorbée par une grande surface portante.

Les plongeurs de la pompe sont attaqués, depuis cette piéce mobile, par Pintermédiaire de
poussoirs a rotules. Ces derniers sont logés dans des cuvettes en bronze au phosphore qui, & leur tour,
sont reliés aux plongeurs de pompe et & la demi-sphére mobile par des axes. Ainsi, quand Parbre
coudé¢ tourne, les plongeurs de pompe sont animés d’un mouvement alternatif dans les cylindres de la
pompe.

L’extrémité AR de Parbre coudé posséde une languette pour Pattaque de la soupape rotative
par I'intermédiaire d’un accouplement du type Oldham.

La soupape rotative comprend un noyau central et un manchon en acier trempé. Deux canaux
sont percés dans le noyau central : 'un allant du milieu du noyau jusqu’a Pextrémité AR d’un cbté,
Pautre allant de 'AV du noyau jusqu’a Pextrémité AR de Pautre coté.

Quatre orifices sont taillés dans le manchon de la soupape rotative : un de chaque cété de
Pextrémité AR du manchon pour correspondre 4 Pextrémité des canaux du noyau ; un au centre du
manchon pour correspondre a Pextrémité AV du petit canal du noyau (ou canal d’aspiration); et le
quatriéme 4 'extrémité AV pour correspondre a Pextrémité AV du grand canal (ou canal d’évacuation).
Ce manchon, une fois monté, interdit donc toute communication entre les deux canaux.

Llorifice central du manchon de soupape est disposé de telle sorte qu’il est aligné avec le
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F1G. 26. — Vue sectionnée de 'assemblage du relevage hydraulique a deux leviers complet.

passage de la soupape d’aspiration. Les orifices AR sont disposés pour coincider avec les passages au
cylindre de pompe, 'orifice AV étant prévu pour conicider avec le passage a la soupape d’évacuation,

Des rainures appropriées sont pratiquées dans le noyau de soupape et sur 'extérieur du man-
chon de soupape, de sorte que I’huile provenant des canaux peut étre envoyée sur la face extérieure du
manchon de soupape, et les pressions sont alors égalisées des deux c6tés ; celui-ci se trouve donc équi-
libré hydrauliquement. En outre, un trou est foré dans Pextrémité de la soupape, afin d’éliminer par
succion toute pression pouvant s’établir sur I'extrémité AR. Une telle pression aurait tendance & coincer
I’accouplement du type Oldham.

Chaque levier de commande actionne une soupape d’aspiration et une soupape d’évacuation
au moyen d’une tige. Le levier de commande du relevage c6té droit a deux positions : « raise » (relevage)
ou « Jower » (abaissement)... Il est retenu dans ces deux positions par un plongeur a ressort qui s’engage
dans le coude d’entrainement. Le levier de commande c6té gauche (ou levier de commande d’élévateur)
a trois positions : « forward » (avant), « centre » et « back » (arriére). Un ressort centraliseur est monté
sur ce levier pour le ramener a sa position centrale, ot il est retenu par un plongeur a ressort. En
outre, une butée est prévue en travers du secteur du levier d’élévateur pour empécher le levier de s’en-
gager accidentellement pendant que la commande de 'implement fonctionne et, par conséquent, de
purger la soupape by-pass.

Relevage.

Le levier de droite est poussé en avant et retenu par un plongeur a ressort logé dans le coude
d’entrainement.

Sur le moment, la soupape d’évacuation est maintenue sur son siége par son propre ressort ;
mais quand la tige de soupape est déplacée vers I'arriére par le mouvement « en avant » du levier de
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F1G. 27. — Vue éclatée de 'assemblage. Relevage hydraulique & deux leviers.

commande, Jorifice de la pompe est découvert et la colerette de la tige de soupape entre en contact
avec la soupape d’aspiration et écarte cette derniere de son siége (voir A, fig. 25).

Le fonctionnement du bras coudé en « Z » est réglé par rapport a la soupape rotative de telle
fagon que lorsque P'un quelconque des trois petits pistons commence sa course d’aspiration, une
liaison s’établit entre le cylindre correspondant et la gorge circulaire centrale par Pintermédiaire du
coté admission de la soupape rotative.

En s’¢loignant de orifice du cylindre, le petit piston crée un vide qui est ressenti sur toute la
longueur du c6té admission de la soupape rotative, autour de la gorge circulaire centrale et, transversa- -
lement, jusqu’aux soupapes d’aspiration.

La soupape d’aspiration c6té élévateur n’a pas été déplacée de son siége ; mais la soupape
coté relevage étant déplacée, elle permet 4 la depressmn d’étre ressentie a Iarriére de la soupape, en
suivant un autre orifice aboutissant au filtre, lequel est immergé dans P’huile du carter.

L’huile sera donc aspirée a travers le filtre par la soupape d’aspiration, passera, par le passage
d’aspiration, dans la gorge circulaire centrale, longera le c6té aspiration de la soupape rotative, et entrera
dans le petit cylindre qui se trouve dans sa course d’aspiration. Ceci continue jusqu’a ce que le petit
piston atteigne la fin de sa course. A ce moment, un cylindre est plein d’huile, et la soupape rotative
a tourné de telle maniére qu’il n’y a plus de liaison entre le cylindre et la gorge circulaire centrale.

Le petit piston amorce maintenant sa course d’évacuation, et la soupape rotative a tourné, en
sorte que le cylindre communique & présent avec la gorge circulaire AV par Pintermédiaire du coté
évacuation de la soupape rotative.

L’huile est maintenant refoulée et suit le c6té évacuation de la soupape rotative pour aboutir
a la gorge circulaire AV d’ot1 elle est envoyée simultanément dans trois directions :

10 Vers la soupape by-pass par un percement vertical, mais elle ne peut pas s’échapper a cet




endroit, car une pression de 2.500 & 2.700 livres par pouce carré (175 & 190 kg/cm? environ) est néces-
saire pour écarter la soupape de son si¢ge ;

20 Vers Porifice de la pompe c6té élévateur par un conduit horizontal percé c6té gauche ; mais
cet orifice est obstrué par la tige de la soupape.

30 Vers Porifice de la pompe coté relevage par un conduit horizontal percé coté droit ; cet
orifice a été découvert.

La pression d’huile augmentera donc entre Pextrémité de la tige de soupape et la soupape
d’évacuation ; la soupape d’évacuation, soulevée de son siége, découvre alors le passage d’évacuation
le long duquel Phuile s’écoule au cylindre refoulant, repoussant le piston refoulant vers Parriere et
relevant ainsi Pimplement par Paction de la barre d’accouplement, du bras central et de Parbre de rele-
vage.

Le piston refoulant est repoussé vers I'arriére jusqu’a ce que la chemise du piston entre en
contact avec la biellette du piston, repoussant ce dernier également vers larritre. Il en résulte que la
tige de soupape est poussée vers 'avant juste assez pour boucher Porifice de la pompe et permettre
également 4 la soupape d’aspiration de revenir sur son siege. ,

L’huile ne pouvant plus, de ce fait, &tre aspirée du carter ou évacuée par orifice de la pompe,
il n’y aura plus de pression d’huile sur la face AV de la soupape d’évacuation pour la maintenir hors
de son siége ; la soupape sera donc d’abord rappelée sur son si¢ge par son propre ressort, puis mainte-
nue en place contre une contre-pression d’huile du cylindre refoulant du fait que Pimplement essaye
de retomber par son propre poids. Ainsi, Phuile est retenue entre la téte du piston et la face AR de
la soupape d’évacuation, maintenant ainsi 'implement dans la position relevée (voir B, fig. 23).

Le levier de commande, toutefois, est retenu dans la position « raise » (relevé) et tous les mou-
vements de la tige de soupape se font par les articulations intéricures.

Abaissement.

Le levier est déplacé vers Parriére et retenu par le plongeur a ressort logé dans un trou pra-
tiqué dans le coude d’entrainement.

Il en résulte un mouvement de la tige de soupape vers P'avant, alignant le méplat de la tige
avec Porifice de trop-plein. La tige entre également en contact avec la soupape d’évacuation et la tient
hors de son siége.

L’huile passera maintenant du cylindre refoulant (par le passage d’évacuation et le conduit
central percé dans la tige de la soupape) dans Porifice de trop plein, d’ou elle est amenée au logement
du champignon, I’huile s’accumulant jusqu’a ce qu’elle atteigne un autre conduit communiquant avec
le carter d’huile (voir C et D, fig. 25). * :

La vitesse d’abaissement de Pimplement est contrdlée par le conduit percé dans la tige
de soupape, et n’est pas réglable.

Relevage d’un accessoire.

Le levier de gauche est poussé en avant et doit étre retenu 4 la main dans cette position, a
cause du ressort extérieur de rappel fixé entre le levier et le secteur de levier.

Les résultats et le cycle de fonctionnement sont semblables & ceux obtenus cté¢ relevage,
sauf que la soupape d’aspiration coté élévateur est & présent hors de son si¢ge et que 'huile est refoulée
de Porifice de la pompe cdté élévateur, directement a I’accessoire.

Point neutre (coté élévateur).

Dés que Paccessoire atteint sa position complétement relevée, il convient de laisser le levier
revenir 4 la position neutre, ot il sera retenu par le plongeur a ressort logé dans le coude d’entrainement.



Le résultat de ce mouvement est semblable & celui obtenu ¢bté élévateur, sauf qu’il n’y a pas
d’articulation de dégagement et que huile s’accumule entre Parriére de la soupape d’évacuation et la
téte de piston de I’accessoire.

Si, toutefois, le levier est retenu en position « Raise » (relevage), la pression s’établira dans le
systeme jusqu’a atteindre 2.500/2.700 livres par pouce carré (175 4 190 kg/cm? environ) ; la soupape
by-pass soufflera, permettant a 'huile de s’échapper dans le boitier de la pompe en un point qui com-
munique avec le carter d’huile.

Abaissement d’un accessoire.

Le levier de Pélévateur est ramené en arriére, et il peut étre nécessaire de I’y retenir a la
main. Le résultat est semblable & celui obtenu coté relevage.

Dépose du relevage hydraulique.

Abaisser les bras du relevage hydraulique en amenant le levier de commande du relevage
a la position « lower » (abaissement). Détacher 'implement et débrancher les rotules de la tige de rele~
vage a leur point de liaison avec les bras de relevage.

Le ressort et le siége peuvent alors étre séparés du dessus du carter de relevage.

Desserrer les brides maintenant en position la garde de Parbre de commande du relevage et
déposer les deux moitiés de la garde.

Retirer les six boulons fixant le carter de relevage au couvercle supérieur du boitier de pont AR,
puis sortir le dispositif de relevage. Ne pas perdre ’accouplement flexible monté entre I’arbre de com-
mande du relevage et I'arbre de commande de la pompe.

Démontage du relevage hydraulique.

Enlever le bouchon de vidange coté gauche du carter de relevage, ou bien enlever le couvercle
AR et laisser huile s’écouler dans un récipient approprié.

Enlever les vis fixant la tole de couvercle AR, puis enlever le couvercle. Enlever P’accouplement
de P'arbre coudé en chassant ’axe avec un chassoir approprié. '

Enlever le petit goujon maintenant en place le ressort du filtre a Parriere du carter ; le filtre
d’huile complet peut alors étre sorti de la pompe.

Enlever la vis de blocage et la rondelle d’arrét 4 P'une des extrémité de Parbre de relevage,
et sortir le bras de relevage. L’arbre de relevage peut alors &tre retiré en veillant particulierement a -

Pordre dans lequel les coussinets et les cales d’espacement sont retirés, afin qu’ils puissent étre replacés
dans le méme ordre. :

Le bras oscillant et les barres d’accouplement peuvent alors étre sortis du carter principal.

Enlever les huit vis fixant le boitier de la demi-sphére mobile au bloc-cylindres et sortir le
boitier. Celui~ci est placé sur un ergot usiné sur le bloc cylindre. Dans certains relevages hydrauliques,
deux trous taraudés sont prévus afin de faciliter le démontage du boitier de Ia demi-sphére.

Si le joint d’huile a besoin d’8tre remplacé, il peut alors étre retiré.

Noter la position de la demi-sphére fixe par rapport au bloc cylindres, puis retirer les trois
vis Allen (outil n® Tm/N-994862 le maintenant en position. Toutefois, les trous dans la demi-sphére’
fixe n’étant pas équidistants, cette piéce ne peut étre montée que dans une seule position.

Larbre coudé en « Z » et les demi-sphéres, peuvent alors &tre sortis ensemble, avec les plon-
geurs et les « haltéres ». Faire attention 4 bien placer 'accouplement du type Oldham.

Ne pas démonter cet assemblage, a4 moins que des pidces soient 4 remplacer.



Avant de démonter cet assemblage, noter la position occupée par le coude de 'arbre
en « Z » et, aprés démontage, la vérifier par rapport a la soupape rotative. Ceci est néces-
saire pour assurer une bonne distribution de la pompe.

Sil’on doit démonter le coude « Z », Passemblage demi-sphere fixe et mobile, on devra adopter
la méthode suivante :

Redresser les pattes des deux rondelles d’arrét et sortir les deux chevillettes a clavettes en
notant la position des deux clavettes de la demi-sphére mobile, car elles ne sont pas symétriques et
doivent étre montées a nouveau a leurs emplacements respectifs.

Les demi-sphéres fixe et mobile peuvent alors étre séparées.

Enlever le frein annulaire retenant le palier 4 alignement automatique dans la demi-sphére
mobile. Sortir I'arbre coudé « Z » et le palier 4 alignement automatique, en prenant soin de bien placer
la rondelle fixée sur Pextrémité de 'arbre, cbté soupape rotative. Le palier a alignement automatique
peut étre séparé de 'arbre coudé aprés que le frein annulaire (s’il est monté) a été enlevé.

Si on désire démonter les plongeurs, il sera alors nécessaire de chasser les deux axes de 12,70"
de diameétre de la demi-sphére mobile et des « haltéres » ; ceci dégagera les cuvettes des haltéres. Une
haltére et deux cuvettes forment un assemblage intégral, et ne sont pas fournies séparément.

La soupape d’évacuation peut alors étre sortie du bloc-cylindres en dévissant le long écrou en
laiton fixé de chaque c6té et en retirant I’écrou complet avec la soupape et le ressort. Avoir soin de ne
pas perdre la rondelle en fibre placée sous chaque écrou. L’écrou agit comme guide pour la soupape
d’évacuation. Garder chaque soupape avec son propre siége.

Enlever les huit vis fixant le bloc-cylindres au carter principal et retirer avec soin le bloc-
cylindres. Pour faciliter Penlévement du bloc-cylindres, les deux leviers de commande devront étre
amenés doucement dans la position « raise » (relevage), afin de rattraper le jeu qui existe dans Ien-
semble tige de soupape/soupape d’aspiration. Une fois le bloc-cylindres enlevé, il y aura lieu de sortir
la soupape rotative du bloc-cylindres et de repérer la position de la soupape par rapport au bloc-
cylindres.

Le chapeau et la rondelle de soupape by-pass peuvent alors étre sortis du c6té droit du bloc- -
cylindres, aprés quoi on pourra retirer du carter le ressort, les rondelles de réglage, le guide-ressort
et la téte de soupape by-pass, dévisser le siege de soupape by-pass et le retirer du bloc-cylindres.

Enlever les boutons du levier de commande.

Enlever les deux vis fixant au carter principal les secteurs des leviers de commande du rele-
vage et de I’élévateur.

Détacher le ressort de rappel monté entre le levier de commande de P’élévateur et le secteur
du levier de commande, et enlever les secteurs.

Séparer du coude d’entrainement les leviers de commande du relevage et de I’élévateur en
chassant I’axe de retenue du quart de diamétre du sommet.

Retirer les deux vis de blocage du couvercle d’inspection supérieur et enlever celui-ci avec
son joint d’étanchéité.
Retirer les vis de retenue et enlever la « jambe de force ».

Retirer la goupille et la rondelle de 1’axe de chape qui relie Iarticulation du coude d’entrai-
nement & ce dernier, puis soulever Particulation du coude d’entrainement c6té relevage.

Le coude d’entrainement peut alors étre enlevé aprés I'avoir tourné de-180°.

) Le plongeur et le ressort du sélecteur peuvent maintenant &tre retirés de leur logement dans
le boitier de la pompe.

Dévisser 'axe-guide d’articulation, enlever la goupille et la rondelle maintenant en position
le bloc &, pivot d’articulation de Pextracteur et sortir ’axe d’articulation. N

Enlever la goupille et la rondelle de I’axe d’articulation du coude d’entrainement a son point
de jonction avec Pextrémité fourchue de la tige de soupape et sortir Iaxe.



Séparer le ressort de tension de son point d’attache dans le carter de relevage.

L’articulation de commande peut maintenant étre déplacée légérement vers 'intérieur, puis
sortie par larriére du carter. L’articulation peut étre démontée davantage si nécessaire.

L’assemblage soupapes de contrdle, comprenant : soupape d’aspiration, ressort de soupape
d’aspiration, chapeau obturateur, ressort du chapeau obturateur et tige de soupape, peut étre sorti
par Pavant du carter de relevage.

S’il est nécessaire de retirer de la tige de soupape, la soupape et son ressort, le couvercle et son
ressort, il faut chasser I'axe fixant Pextrémité fourchue 2 la tige et sortir la fourche.

L’assemblage articulation et tige de soupape peut étre retiré du c6té élévateur d’une manicre
semblable ; la seule différence est qu’il n’y a pas d’assemblage d’articulation de dégagement.

Si on désire enlever le piston refoulant, il y aura lieu d’introduire une tige de 6 de diameétre
par le trou prévu a Pavant du carter de relevage. Le piston peut alors étre poussé hors du cylindre
refoulant.

Si nécessaire, les segments du piston peuvent ensuite étre enlevés.

Pour faciliter le montage a nouveau du piston et des segments, il est nécessaire d’enlever le
bouchon du cylindre refoulant. Avant le de faire, toutefois, repérer légérement le bouchon et la face
antérieure du carter de relevage pour assurer une remise correcte en position.

Remontage du relevage hydraulique.

Nettoyer complétement toutes les piéces et vérifier leur usure.
Vérifier si le filtre n’est pas brisé.

En cas de fuites aux soupapes, surtout par la soupape d’évacuation, il pourra &tre nécessaire,
si le siége de soupape est fortement rayé, de rectifier légérement la soupape avec un outil a main et de la
rdder sur son propre siége avec une potée au carborundum. En aucun cas, la largeur du siége de sou-
pape ne devra dépasser 0,794. L’angle est de 45°. Nettoyer a fond le bloc-cylindres et les conduits pour
enlever toutes traces de corps étrangers ou de potée au carborundum.

Les plus grands soins seront pris pour assurer que la soupape rédée repose bien sur son sic¢ge.
11 est indispensable que la face supérieure de la soupape d’aspiration soit plate et non marquée, sinon
la remplacer.

Si le piston refoulant a été sorti, il devra étre remis en place, les coupes des segments de
piston étant également espacées sur la circonférence du piston. Les segments de piston sont légérement
biseautés ; le plus grand diameétre doit étre tourné vers le c6té bombé du piston (ou le bouchon du cy-
lindre). Ne tenir aucun compte des marques indiquant le haut des segments de piston.

Le bouchon du cylindre sera maintenant remonté, et il est indispensable qu’il soit replacé bien
a ras de la face antérieure du carter de relevage et repéré suivant les marques faites auparavant ; de cette
maniére, le trou d’évacuation est dans le méme axe que la soupape d’aspiration, ce qui ,une fois le bloc-
cylindres remonté, assure un alignement précis du trou du bouchon de cylindre avec le gland caout-
chouc de section circulaire.

Remonter dans le boitier le plongeur et le ressort du coude d’entrainement, coté relevage.

Remonter le coude d’entrainement, cdté relevage (il a deux trous de plongeurs sélecteurs).
Quand aucun bossage n’est coulé sur le carter principal, il se peut que ’on trouve une rondelle montée
entre le levier et le carter de relevage ; en ce cas, cette rondelle devra étre remise en place avant de monter
le levier de commande.

Le levier de commande est fixé au coude d’entrainement par un axe rainuré introduit par en-
dessous.

Vérifier soigneusement si la tige de soupape n’a pas de bavures et s’assurer que le conduit
percé dans la tige de soupape n’est pas bouché.



Si la soupape d’aspiration, le ressort de soupape d’aspiration, le chapeau obturateur et son
ressort ont €té enlevés, ils devront &tre assemblés avec la tige de soupape et Ia fourche devra &tre
remontée, le mot « TOP » en haut, le méplat de la tige de soupape étant tourné vers Pintérieur. Intro-
duire Passemblage tige de soupape par le coté AV du carter de relevage.

Placer par P’arriére Iarticulation dans le carter, puis relier le coude d’entrainement & Pextré-
mité fourchue de la tige de soupape.

Relier extrémité supérieure de larticulation du coude d’entrainement i ce dernier.

Pousser la biellette du piston en avant pour la loger dans le « bloc a pivot » et fixer 'axe de
la biellette pour la retenir en position.

Remettre en place 'axe d’attache du ressort de tension et placer Pextrémité du ressort dans
le trou prévu a cet effet.

Remettre en place I'axe-guide de la bande de connexion en s’assurant, avant de serrer,
qu’il est bien logé dans la bande de connexion.

Remonter le filtre d’huile en placant le ressort sur Pextrémité du filtre par-dessus le petit
goujon qui retient le ressort en position.

Le levier de commande c6té élévateur et 'assemblage. Tige de soupape peuvent étre remontés
~ de maniére semblable, & ’exception de P’axe-guide qui passe par le bas de la biellette du coude d’en-
tralnement.

Mettre en place I’assemblage bras oscillant et barre d’accouplement, introduire en place
Parbre de relevage avec un jeu de coussinets et de cales d’espacement (en s’assurant qu’ils sont du bon
c6té) en plagant en méme temps le bras oscillant sur I’arbre de relevage. Replacer dans leur ordre normal
les coussinets et les cales d’espacement de l'autre coté.

Mettre en place le couvercle d’inspection supérieur en utilisant un nouveau joint d’étan-
chéité et en s’assurant que « la jambe de force » a bien été centrée fermement au-dessus du cylindre
refoulant.

Remonter le couvercle AR en utilisant un nouveau joint d’étanchéité.

Placer le gland caoutchouc dans Iévidement de la face AR du bloc-cylindres et remonter
le bloc-cylindres dans le carter de relevage en utilisant un nouveau joint d’étanchéité et en ayant soin
de ne pas endommager les tiges de soupapes. Afin de faciliter la tiche, déplacer doucement vers P’avant
les leviers de commande, juste assez pour rattraper tout mouvement des tiges. Fixer solidement le
bloc au moyen des huit vis en les serrant uniformément.

Si I'assemblage demi-sphére et plongeur a été démonté, il y aura lieu de le remonter de la
maniére suivante :

Remonter a nouveau les cuvettes des « haltéres » sur les plongeurs et demi-sphére mobile.
On aura soin de s’assurer qu'une fois les cuvettes goupillées, les plongeurs fonctionnent bien dans le
cylindre d’otr ils furent retirés. Il est indispensable de veiller & ce que, pendant Popération de goupil-
lage, la demi-sphére mobile et les plongeurs ne subissent aucun dommage. Toutes les bavures pouvant
résulter de cette opération devront étre soigneusement supprimées.

Remonter le palier & alignement automatique sur P'arbre coudé en « Z » et le maintenir en
position au moyen du petit frein annulaire (s’il est monté).

NOTE. — Quand un frein annulaire est monté sur I'arbre coudé pour maintenir en position
le palier sphérique, ce dernier est ramené de 30,225/30,352 a 25,907/26,161. Le palier court doit toujours
étre utilisé avec un frein annulaire et un arbre coudé usiné avec vainure pour frein annulaire. Le frein
annulaire ne peut pas étre monté avec un palier long.

Remonter dans la demi-sphére mobile 'arbre coudé en « Z » et le palier a alignement auto-
matique.

Placer le frein annulaire dans la rainure intérieure et la demi-sphére mobile pour maintenir
en place le palier a alignement automatique.
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LUMIERES DE CYLINDRE COUDE VERTICAL
DE L'ARBRE

LUMIERE D'EVACUATION DE LA POMPE

LUMIERE D'ASPIRATIO
Z_ DE LA POMPE

SOUPAPE ROTATIVE

ACCOUPLEMENT ARBRE COUDE “ Z"

Fi1G. 28. — Arbre « Z ». Accouplement Oldham et soupape rotative.

Remonter la petite rondelle de butée c6té soupape rotative de I'arbre coudé en « Z ».

Fixer les clavettes sur la demi-sphére mobile au moyen des chevillettes a clavettes a travers
les jambes, et les visser suffisamment pour fixer les clavettes placées dans les rainures de la demi-~
sphére fixe. Le cdté court des clavettes devra étre tourné vers I’avant de la pompe.

S’assurer que la patte de la rondelle d’arrét est placée dans la rainure entre la cuvette des

haltéres » et la jambe de la demi-sphére mobile et resserrer les chevillettes & clavettes pour que celles-ci

soient solidement fixées. Retourner la rondelle d’arrét contre le coté de la téte de chevillette apres Pavoir
resserrée pour s’assurer que les rondelles 4 pattes bloquent solidement la chevillette a clavette.

Placer la soupape rotative dans son logement du bloc-cylindres, le coté aspiration ¢tant a
main droite (ou coté relevage de la pompe).

Placer P’accouplement du type Oldham & Pextrémité de la soupape rotative, le maintenant
en position avec une couche de graisse.

Remonter Parbre coudé en « Z » et Passemblage demi-sphére fixe et mobile sur le bloc-
cylindres, en s’assurant que le coude de P’arbre est en haut de la pompe. Pousser I'assemblage en place
en tournant légérement Parbre en « Z » autant qu’il faudra pour amener I"accouplement du type Oldham
en prise avec la languette de ’arbre coudé. L’assemblage devra alors étre fixé au moyen d’une vis
Allen & travers chaque jambe de la demi-sphére fixe. Serrer a fond les vis Allen et les freiner chacune
4 leur jambe respective au moyen d’un fil de fer recuit passant par le trou pratiqué dans les tétes des vis.

A noter que la jambe carrée de la demi-sphére fixe doit aller en haut du bloc-cylindres.

La pompe sera réglée correctement, a condition que les instructions des alinéas précédents
soient consciencieusement exécutées et que la soupape rotative n’ait pas tourné.

Si le joint d’huile est sorti du boitier de la demi-sphére, il y aura lieu d’en monter un autre.

S’assurer que la demi-sphére mobile ainsi que la surface correspondante du boitier sont
exemptes de bavures et d’impuretés. Vérifier également la jointure correspondante du boitier de la
demi-sphére et du bloc-cylindres.

Remonter le boitier de la demi-sphére en utilisant un nouveau joint d’étanchéité. Vérifier
que les soupapes d’évacuation et les ressorts sont en bon état et remonter les soupapes, en conservant
chaque soupape rddée avec son propre siége. S’assurer qu'une rondelle d’étanchéité en fibre est fixée
au filetage de chaque écrou d’évacuation et remonter I’écrou.
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D'ETANCHEITE DE SOUPAPE
GUIDE RESSORT BY-PASS
DE SOUPAPE DE SOUPAPE

JOINT SIEGE  'SOUPAP
D'ETANCHEITE DE SOUPAPE

F16. 29. — Vue éclatée de la soupape by-pass.

Si assemblage soupape d’évacuation a été enlevé, le siege devra étre vissé en place, suivi
de la téte de soupape, du guide-ressort de soupape, des rondelles de réglage, du ressort de soupape
et du bouchon-obturateur.

Si un nouveau ressort de soupape by-pass a été monté, il pourra étre nécessaire de varier le
nombre des rondelles montées entre le guide et le ressort, afin que la pression a la by-pass soit comprise
entre 175 et 189 kg/cm® On pourra vérifier avec un manometre approprié (outil n® Tml/N 994675 et
adapteur Tm2/N-994675) monté sur la prise de I'élévateur (voir : Vérification de la soupape by-pass).

Remonter les secteurs des leviers de commande et les fixer au moyen des deux vis coté
élévateur et coté relevage.

Remonter le ressort de rappel entre le levier de commande de I’élévateur et la plaquette du
secteur de levier de commande.

Remettre en place les boutons du levier de commande. Remonter les joints d’huile de Parbre
de relevage.

Remonter les bras de relevage dans leurs positions appropriées.

Si les bras de relevage sont estampés avec la lettre « R » ou « L », le bras estampé « R » sera
monté du cbté droit (du coté sillon) et celui estompé « L » sera monté du coté gauche, cC’est-a-dire du
cOté opposé.

Pour les implements montés & I’arriére, les bras devront, dans la position abaissée, faire un -
angle d’environ 39° au-dessous de I’horizontale (il du bras de relevage devra €tre a environ 3,17 mm
au-dessus de la base de la pompe).

Si cette condition n’est pas réalisée, c’est-a-dire si les bras font un angle de 14° environ par
rapport 4 I’horizontale (el de I'arbre de relevage est environ a 113 mm au-dessus de la base dela
pompe), c’est la preuve que les bras de relevage sont montés du mauvais c6t¢ de la pompe et ils devront
étre intervertis.

Pour les implements montés 4 Pavant, les bras de relevage devront étre déplacés vers I'avant
de 909, C’est-a-dire un méplat sur Parbre transversal. Ils ne devront pas étre intervertis.

NOTE. — Lors du réassemblage, il est important de veiller a ce que toutes les goupilles
fendues et rondelles soient bien remontées & leur place dans les articulations.



Remise en place du relevage hydraulique.

Placer la moitié branchée de 'accouplement a Pextrémité de P'arbre de commande de rele-
vage. Mettre en place le relevage sur le couvercle supérieur du boitier de pont AR et aligner les accou-
plements avant de les relier entre eux. Boulonner le carter du relevage au couvercle. Si on constate
que P'accouplement est bruyant, on pourra utiliser un accouplement modifié.

Placer les deux moitiés des carters d’arbre de commande sur le boitier d’arbre de commande
de relevage et serrer la bride pour les retenir en position.

Remonter le ressort et le siége sur le carter de relevage.

Vérification de la soupape by-pass.

La soupape by-pass est maintenant facilement accessible de Iextérieur du bloc-cylindres,
et son entretien n’exige pas I'enlévement du bloc du carter de relevage. Afin de vérifier les pressions,
on adoptera la méthode suivante

Retirer le bouchon de la prise d’élévateur et introduire un manométre approprié capable
d’indiquer jusqu’a 4.000 livres par pouce carré (281 kg/cm®) (numéro d’outil Tm1/N-994675 et adap-
teur Tm2/N-994675).

Mettre en prise la commande du relevage hydraulique et faire marcher la pompe.

Pousser en avant le levier de commande coté élévateur, le retenant dans cette position jusqu’a
ce que la soupape by-pass fonctionne : 4 ce moment, le manométre devra indiquer la pression maxima.

Cette lecture ne saurait étre obtenue en manceuvrant le levier de commande de relevage,
car il n’y a pas intercommunication entre ce coté du systéme et la prise d’élévateur.

Si la pression d’évacuation de la soupape by-pass est inférieure & 2.500 livres par pouce carré
(174 kg/cm®), le bouchon de soupape et son ressort devront étre enlevés et des rondelles ajoutées, de
manicre a augmenter la pression de marche. Si, au contraire, la pression d’évacuation dépasse 2.700 livres
par pouce carré (189 kg/cm?), on devra alors enlever des rondelles.

Entretien périodique.

Il est fortement recommandé de surveiller périodiquement la pression d’évacuation de la
soupape by-pass, ¢tant donné qu’apres un certain temps, le ressort et le siége se tassent, et par consé-
quent, la pression du ressort est réduite. Les agents devront donc s’en assurer et amener la pression
de marche a 2.500/2.700 livres par pouce carré (174 & 189 kg/cm?) en ajoutant des rondelles supplé-
mentaires. Il importe également que la soupape by-pass fonctionne avant que des pressions excessives
soient atteintes, sinon un cisaillement des axes d’accouplement pourrait en résulter.

Il est recommandé de vidanger Ihuile apreés les 50 premiéres heures de marche, de nettoyer
la pompe et de la remplir avec le liquide hydraulique de la qualité requise (n° M-100/502-C). Cette
opération devra également, par la suite, étre effectuée chaque fois qu’elle sera nécessaire, plus parti-
culierement lorsque le fonctionnement de la pompe est faible (contenance : 7 pints — 3,29 L).

Généralités.

Pour que la pompe fonctionne efficacement, il importe que la soupape by-pass repose correc-
tement sur son siége a tous instants, car une mauvaise portée provoquerait un fonctionnement faible
ou absolument nul de la pompe.




’ Si on soupgonne des ennuis du coté du siege de soupape by-pass, il conviendra de suivre la
méthode suivante :

Amener le levier de commande d’élévateur dans la position « forward » (en avant) et Iy
maintenir jusqu’a ce qu’on entende fonctionner la soupape by-pass. Répéter Popération deux ou trois
fois. S’il existe des matiéres étrangéres sous le siége, elles devraient étre expulsées.

Si toutefois, la pompe ne fonctionne toujours pas convenablement, il y aura lieu de démonter
la soupape by-pass et son sicge et de les examiner, en ayant soin de ne perdre aucune des rondelles de
réglage (E-27-N-994882-B/C). Si la soupape et son siege sont usés, il conviendra de les remplacer.
Avant démontage, toutefois, faire marcher un peu la pompe (en évitant les projections d’huile), afin
de nettoyer le conduit.

Remonter ’assemblage soupape by-pass.
Vérifier la pression de marche, comme décrit plus haut.

Si on éprouve des difficultés pour maintenir un implement dans la position relevée, cela peut
étre di aux saletés se trouvant sous le siége de soupape de décharge ; dans ce cas, il y a lieu de démonter
’écrou de soupape de décharge coté relevage, la soupape et son ressort, et de faire fonctionner un peu
la pompe. Eviter les projections d’huile. Remonter ’assemblage soupape en s’assurant que la rondelle
fibre est bien en place sous I’écrou de soupape. Si cela n’ameéne pas le résultat vouly, il y a lieu de
suivre les instructions données au § 3 sous le titre « Remontage ».

QOutils pour relevage hydraulique.

11 a été réalisé des outils spéciaux pour faciliter la réparation et le réglage des relevages hydrau-
liques. Ce sont les suivants :

Numéro Description. Numéro Description.
Tmi1/N-994675 Manomeétre (4000 1bs) 2114W Douille 3/16 Whit.
Tm2/N-994675 Raccord pour manometre 2117W  Douille 1/4 Whit. 0.525 A/F
Tm/N-994716* Clé 2119W  Douille 5/16 Whit. 0.600 A/F
Tm/N-994742* Tournevis et clé & tube 2129W Douille 1/2 Whit. o.920 A/F
Tm/N-994793* Couvercle d’essai (gauche) 2124 Douille 1/2 SAE 3/4 A/F
Tm/N-994794* Couvercle d’essai (droit) 2123W  Douille 3/8 Whit. o.710 A/F
Tm/N-994862**  Clavette Allen 5/16 BSF 2118 Douille 3/8 SAE 9/16 A/F

2291 Joint Universel 2263 Raccord & « T » court
2297 Barre extensible, longueur 152,397 2256 Poignée de barre

* Pour pompes 2 levier unique. — ** Pour pompes a deux leviers.
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